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- La présente invention a parﬁcuherement
. pour objet le perfectionnement des moyens

une dlsposltlon permettant de faire miar-
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La présente invention est relative a2 un
chemin de fer 6lectrique jouet, et elle a
pour objet une nouvelle forme d’exécution |
da chemin de- fer 8ectrique jouet selon le
brevet francais principal n° 796.303 du
15 octobre 1935.

Selon Vinvention faisant U'objet du bre-
vet  principal, deux trains peuvent “étre
commandés par commutation 2 distance, -
sur une voie, indépendamment Pun de Vau-
tre. A cet eﬁ“et on a disposé dans Ia voie
qui se compose de trois rails isolés de la -

terre et isolés les ung des autres, deux eir- -| -

cuits auxquels le moteur de la 1ocomot1ve
peut 8tre connectd au choix.

qui rendent possible la coopération des lo-
comotives avec les deux circuits disposés
dans les rails, et & ce propos elle développe

cher simultanément un nombre encore plus
grand de trains.

Selon. Pinvention, on a installé an bas
de chaque locomotive une prise de courant |
qui est connectée au moteur et coopére avee
le rail commun alx deux’ encults D’autres

pour les deux autres rails traversés par le

ileuls isolés 1'un de Yautre, 1 et 2, et d'un

idées inventives concernant 1a disposition

et 1a forme domnée aux prises de courant

30

courant, ainsi que concernant le mode de
Dassage du courant au moteur, seront expo-

i sees ci-dessous,

Tes dessing ci-annexés représentent, 3 ti-
tre d’exemple, une forme d’exeeutlom de

T’6bjet de Vinvention.

- Fig. 1 représente 1a locomotive en vue de

cote avec coupe partielle suivant 1a hgne

AB de 1a fig. 3.

Fig. 2 est une vue de face de la locomo-
tive, avec la voie en coupe.

Flg 3 est un- pian renversé de 1a loco-
motlve .

Fig. *4 montre un essien monte en coupe

ho

| partielle suivant 1a ligne C-D de la fig. 8. 4b

Fig. 5 et 6 représentent” separement en
glévation et en plan la pllse de courant

‘médiane. -

- La voie se compose de deux 1alls exté-

tro1s1eme rail médian 3, 1sole des rails 1
et 2, Le rail médian forme avec le rail 1
le cireuit I, et il forme avec le rail 2 le
cireuit IT; il est done commun aux deux

Prix du fascicule : 6 francs.

o




10

15

20

2b

3o

35

[793.303] - Lt

circuits. Sur la voie de ce systeme roulent
deux locomotives de construetion identique. |.

Les dessing monfrent la construction: ’une -|-
telle locomotive, paIticuﬁérement en ce qui )

‘concerne les partles qui~servent & la prise -
da courant et au passage du courant.
Selon Pinvention, on a disposé au-des-

sous de chaque locomotive, au milieu de -

Paxe longitudinal, sur le chissis @, une ban-
de métallique b, qui_est connectée é&lectri-.
quement avec 1'un des pdles du moteur &lec-

trique ¢. Aux deux extrémités de cette ban- -

de.on a disposé des curseurs de prise de

i

de fagon & pouvoir s'installer, soit d'un co-
t8, soit de T'autre c6té de laiocomotlve com-
me i est indiqué en pointillé dans 1a ﬁg.

- Les roues-porteuses sont fixées isolées sur
~les essterix, de sorte que les deux eirenits I
et IT sont entidrement séparés Tume de
Tautre. L’isolement se fait, soit par Tem-
- ploi dun essien en mahere isolante, soit
par Tutilisation de manchons » en une tel-
le matidre,. par-Vintermédiaire desquels les
roues sont montées sur les essieux (voir fig.

<4). Le montage du moteur des deux locomo-
tives circulant sur les voies est maintenant

conrant «, ¢ dont la partie intérieure-est~y choisi de’ fagon que ces locomotives mar-

plate, tandis que la partie f présente une _

courbure en demi-cercle ouverte vers le haut.
La partie plate .posséde des saillies laté-
rales g et %, qui entrent dans des fentes
longitudinales 1, ¢t m. des: parois de ¢bté i
d'une bolte k. Grice & cette disposition, Jes
curseurs de prise de courant peuvent exéeu-

ter un léger mouvement tournant. La boite
k est fixée-au moyen d’une vis n (fig. 14t -
u, de -

3) 3 1a bande médiane b du chassis. a,
fagon que les prises de courant se trouvent
en communieation - &ectrique avee: ladite
bande en métal b. :
- Pour tenir les curseurs de prise de cou-
rant en-contact continuel avec-le~rail: con-
ducteur; on a -installé- dans Iz botte: & un
ressort o, lequel pousse les curseurs de pri-
se de courant, avee la- courbure f en- bas,
contre fedit rail. Grice au montage qui leur
permet de tourner, les prises de courant
pourront-s ada,pter & “des megahtes eventuel—

les dela‘vefe. - - - -

Des deux cbtés de 1a 1ocomot1ve aux deux

- extrémités ‘du- ehissis @, on-a’ dJSpOSe sur

=~
(=]

I3

des consoles appropmees ¢ -@autres bandes
métalliques p-et ¢; qui sont -eonnectées avec
le second pole du moteur de commande c.
Des- boites wu, portant les curseurs-de. prise
de courant r et s, penvent se fixer auxdites

- bandes métalliques. Les curseurs r et s pré-

sentent une-forme -qui correspond 3 celle
des curseurs de prise de courant d et -e.
Leur exivémité courbe, laquelle correspond
a.1a partle fs peut frot(:er confre 'un des
railssextérienrs 1 et 8 lorsque la locomotive
marche sur 1a voie. Pour permettre 1a coo-

- peratlon au choix avee Yun de ces rails exté-

rieurs 1-et-3;- 1es boites wu. sont demontables

R

chent en sens contraires, lorsqu’elles por-
tent leurs prises de courant latérales du mé&
me cOtg. L/une des locomotives est alors en
conmexion &lecttique avec le rail médian
_ et avee le rail 1atéral placé intérieurement,
tandis que.Tautre locomotive, se irouve en
connexion électrique avec le rail médian et
avec le rail latéral placé extérieurement. Si

L—Iebuiieeometlves doivent -marcher dang e

—méme sens;. les curseurs de prise de cou-
rant latéraux seront déplacés sur Pune des
locomotives-et ‘portés de Pautre c6té de la
prise de- courant médiane, do -sorte que les
curseurs- de” prise ‘de courant’ latéraux se
trouvent placés-de fhﬁerents eotes de 1a pr1~
se de courant médiane. -~ - -~

La disposition peut ausst tre eh01s1e de
_Tacon que des-curseurs de-prise-de courant
soient ménagés -des deux cbtés du curseur
de prise de-courant médian, ou bien on
pourra: installer-un jen de curseurs sur-Ia
machine, et un _autre jew sur 1e tender:
Dans ce cas or dispose um - commutateur
qui aw choix- connecte les -curseurs désirés

~ avec le moteur. Dans ce cas le changement

des curseurs devient inufile, et rien qu’en -

actionnant le commutateur on connecte le
moteur & volonté avee-Fun ow Pautre cir-
cuit, faisant ainsi-varier le sens de marche.
~-Les dispositions-pourront- aussi tre pri-
ses- de facon que toutes les roues de Ia loco-
“motive- soient isolées Tes. unes des autres,
et que 1a locomoutive soit pourvue de qua-
tre curseurs de prise de courant; commandés
Ppar un commutateur de sorte qu’ume roue

solt-commune & tous les cireuits, et que les

autres roues se trouvent relides i trois cir-

cuits -différents;- de manidre que-trois trains

8. b
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solent commandés simultanément.

RESUME.

Chemin de fer électrique jouet selon le
brevet francais n° 796.308 du 15 octobre
1985, présentant les caractéristiques sui-
vantes, séparément ou en combinaison :

1° A la base de la locomotive est disposé
un eurseur de prise de courant qui est con-
necté avec le moteur, et qui coopére avec
le rail conducteur de courant qui est com-
mun aux deux circuits. '

2° A 1a base de la locomotive est disposé
un second curseur de prise de courant, qui
pourra coopérer au choix avee 'un des deux
autres rails conducteurs de courant.

3° A la base de la locomotive, des deux
cbtés, sont disposés d’autres curseurs de
prise de courant, pouvant s’intercaler 8 vo-
lonlté.

4° Le cursenr selon 2° est demontable et~
pourra s'installer, au choix; d’'un ¢6té-ou de
Pautre, en vue de coopération avec-I'un ou
Pautre vail latéral conducteur de courant.

5° Le rail commun aux deux circuits est
placé au milieu, et le curseur de prise de
courant qui coopére avec les deux circuits

est disposé au milien de P’axe longitudinal -

de la machine, en vue de coopération avec
ledit rail médian.

6° Dans le jeu selon 3° on pourra, au
moyen d’un commutateur, intercaler au

choix T'un ou Vautre curseur de prise de

courant extérieur, et mettre ainsi en action,
au choix, 1'un ou Yautre cireuit, v
7° Les prises de courant somt toujours
composées de deux curseurs agissant simul-
tanément.
8° Leg étriers de prise de courant sont

montés dans une boite de manidre & pou-

“voir exéeuter un léger mouvement tournant.

-

[793.303]

9° Leg extrémités des étriers de prise de

‘ courant présentent une partie arrondie

qui est serrée contre le rail par un ressort.

10° Les parties de montage des étriers de
prise de courant sont plates et pourvues de
saillies latérales qui entrent dans des fentes
des parois de c6té de la boite.

11° Les roues de la locomotive sont iso-
1ées les unes des autres.

12° On pourra utiliser un essien de ma-
tidre isolante, ou monter les roues sur es-
sien par I'intermédiaire d’une manchon en
matidre isolante.

18° Le montage électrique des roumes iso-

- 1ées les unes des autres est choisi de fagon

~

quwune roue soit commune 3 plusieurs cir-

" cuits, et que chacune-des autres roues soit

adjointe & un aufre cireuit.

14° Un commutateur connecte & volonté
Iune des roues de la locomotive avee TYun
des cu'cults de courant.

® On pourra faire circuler des. trains

en nombre inférienr d’une unité au nombre
de roues de la locomotive.
©.16° Un jeu de curseurs de prise de cou-

| vant peut étre disposé sur. la locomotive,
- et un jeu de curseurs peut 8tre disposé sur -

1e tender,

4b
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17° Les curseurs de prise de courant sur

la ocomotive et sur le tender sont adjoints

& des rails conducteurs différents.

~ 18° Les curseurs de prise de courant sur
la locomotive et sur le tender sont comnec-
tés,  au choix, avec le moteur de commande,

au moyen d’un eommutateur.
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