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Es sind Kippvorrichtungen fiir Spielzeugeisenbahn-
‘wagen bekannt, bei denen' die auf einem Fahrgestell
befindliche Kipplore mittels eines Stofels in die Aus-
kippstellung verschwenkt wird, ‘der an dem einen
Ende eines Hebels befestigt ist, an dessen anderem
Ende ein Weicheisenkern angreift, der in eine an eine
elektrische Stromquelle angeschlossene Spule hinein-

ragt. Sobald der Stromkreis der Spule geschlossen -

wird, wird der Weicheisenkern in das Innere der
Spule hineingezogen, wodurch der Hebel betitigt
wird und der StoBel die Lore in die Ausladestellung
schwenkt. Die Lore ist hierbei so konstruiert, daf sie
unter dem EinfluB der Schwerkraft nach dem Aus-
schiitten des Gutes wieder in die Ausgangsstellung
zuriickkehrt. Bei solchen Vorrichtungen-ist es gleich-
falls bekannt, die Betitigung der elektromagnetischen
Anordnung von einer entfernt liegenden Kontroll-
station aus vorzunehmen.

Diese bekannten Vorrichtungen weisen verschie-
dene Nachteile auf. Das Hebelsystem und der StoBel
sind ziemlich sperrige Gebilde, die auBierdem seitlich
vom Schienenstrang aufmontiert werden miissen. Eine
solche Kippvorrichtung beeintrichtigt die Moglich-
keiten der Gleisverlegung und ergibt einen unschénen

* Anblick, so daf man beim Aufbau solcher Kippvor-
richtungen dazu iibergehen muBte, dieselben in ein Ge-
hiuse unterzubringen, um den Hebel und das Magnet-
system zu verkleiden. - ‘

Die Erfindung, welche die obengenannten Nach-
teile zu vermeiden gestattet, bezieht sich auf eine Ein-
richtung zum Entleeren von Eisenbahnwagen fir
Spielzeugeisenbahnen mit- einem Behidlter, Schiitt-
trichter od.dgl. zur Aufnahme von Schiittgut, der
durch einen auBerhalb des Eisenbahnwagens ange-
brachten Magneten kippbar ist. ErfindungsgemiB ist
unterhalb des Kippbehalters am Fahrgestell eine um
eine waagerechte, quer zur Fahrtrichtung verlaufende
Achse nach Art eines zweiarmigen Hebels drehbare
Platte gelagert, die mit ihrem einen Ende beim Ver-

 schwenken an dem Kippbehilter angreift; an ihrem
anderen Ende ist das eine Ende einer zweiten, in den
Raum zwischen den Riadern hinabreichenden waage-
rechten Platte aus magnetisierbarem Werkstoff auf-
gehangt, deren anderes Ende federnd am Fahrgestell

“hingt;# dabei ist der Elektromagnet unterhalb des
Schienenstranges- angeordnet und zieht bei Erregung
die zweite Platte an. : '

' Beim. Einschalten des Stromes fiir den unterhalb

des Schienenstranges gelegenen Elektromagneten wird
also die zweite Platte nach unten gezogen und die
erste Platte so gedreht, daff ihr Ende den. drehbaren

Schiitttrichter oder ein sonstiges Behiltnis in die Aus- -

. schiittstellung schwenkt. Ein Ausfithrungsbeispiel der
Erfindung ist an Hand der Figuren erldutert. Darin ist

10

15

20

25

30

35

40

45

50

Einrichtung zum Entleeren
von Spielzeugeisenbahnwagen
mit einem kippbaren Behdlter od. dgl
zur Aufnahme von Schittgut

Patentiert fiir:

Trix Limited, London

Beanspruchte Prioritét:
Grofibritannien vom 22. April 1953

Werner Alton,_ ‘White Hill, Northampton
’ ‘ (GroBbritannien), -
ist als Erfinder genannt worden

2

Fig. 1 .eine Seitenansicht von einem FEisenbahn-
wagen und einem Teilstiick des Gleises teilweise im
Schnitt, _

Fig. 2 eine Ansicht, welche die erste Bewegung der
Antriebsvorrichtung zeigt.

Fig. 3 ist eine Ansicht, welche den restlichen Teil
der Bewegung zum Kippen des Schiitttrichters wie-
dergibt, ‘ ‘ ) ,

Fig. 4 ein Draufblick auf einen Teil des Gleises,
Fig. 5 ein Querschnitt durch das Ende des Eisen-
bahnwagens nach der Linie V-V der Fig. 1. :

In dem Ausfithrungsbeispiel nach den Zeichnungen
besteht der Eisenbahnwagen aus einem Fahrgestell 1
mit Laufridern 2. Mit dem Fahrgestell 1 ist ein Kipp-
behilter 3 drehbar verbunden. Dieser Kippbehilter 3

hat die Form eines Schiitttrichters und ist zwischen -

vom Fahrgestell 1 aufragencen Stiitzen um einseitig
zur Fahrzeugmitte (Fig.5) angeordnete Zapfen4
schwenkbar. An der Seite, an welcher der Zapfen an-
gebracht ist, ist auch die Wand 5 an der oberen Kante
der Begrenzungswand des Behalters angelenkt, so daB
sie, wenn der Behilter 3 gekippt wird, mit ihrem un-
teren Teil nach auBen schwenkt und dadurch das Kip-
pen bzw. die Riickkehr des Behilters 3 unterstiitzt,
wie das aus der strichpunktierten Linie der Fig. 5 zu
ersehen ist. Der Behilter 3 ist mit einem Blendboden 6
in der Néahe der Oberkante versehen.
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Im Fahrgéstell 1 und unterhalb des Behalters 3 ist
ein Rahmen 7 vorgesehen, an welchem eine Platte 8
etwas entfernt von ihren Enden bei 9 drehbar auf-

\

gehangt ist. Das eine Ende8¢a der Platte 8 ist nach

dem Behilter 3 hin aufwirts gebogen. Unterhalb der
Platte 8 befindet sich eine weitere Platte 10 aus Eisen,

1052287

die vorzugsweise aus diinnen Blechen zusammengesetzt °

ist. Das eine Ende dieser Platte10 ist von einer
schwachen Feder 11 gehalten, das andere Ende ist
mittels eines Verbindungsgliedes 12 an das ebene
Ende der oberen Platte 8 angelenkt, so daf die Eisen-
platte sozusagen »in der Schwebe« ist.

© An dem Teil des Gleises 13, in welchem das Kippen
stattfinden soll, besitzt das Gleis 13, welches aus den
bekannten drei Schienen besteht, wie sie bei elek-
trischen Spielzeugeisenbahnen iiblich sind, einen dop-
pelpoligen Elektromagneten 14, der im Gleisteil zwi-
schen den AuBeren Schienen 15 untergebracht ist und
dessen beide Pole in einer gewissen Entfernung nach
oben weisen. Die Mittelschiene 16 hat an dieser Stelle
die Form eines flachen Metallstreifens 17, welcher
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sich iiber die beiden Pole des Magneten 14 hinweg-

erstreckt. Der Elektromagnet wird von einer entfern-
ten Stelle aus betitigt.

Im Regelfalie ist die schwebende Platte 10 des Wa-
gens von der Feder 11 und dem Verbindungsgliede 12
am kurzen Ende der drehbaren Platte 8 gehalten,
wobei diese im wesentlichen eine waagerechte Lage
einnimmt und das Gewicht des hochgebogenen En-
des 8¢ das Gewicht der schwebenden Platte 10, wel-
ches zum Teil durch die schwache Feder 11 getragen
wird, ausgleicht. Wenn der Magnet 14 nicht erregt
ist, befindet sich also die schwebende Platte 10 in der
angehobenen Stellung nach Fig. 1 und a6t gerade
ausreichend Raum fiir den flachen Blechstreifen 17
und die Pole des Magneten 14 frei, wenn der Wagen
dariberfahrt. Es findet in diesem Falle keinerlei Be-
wegung statt. Im iibrigen ist der Wagen nach dem
Ausfithrungsbeispiele vorzugsweise fiir eine Bewegung
in Richtung des Pfeiles der Fig. 1 vorgesehen. Wenn
also der Elektromagnet 14 erregt wird und der Wagen
in Pfeilrichtung iiber den Magneten 14 {fihrt, so zieht
der vordere Pol des Magneten 14 zuerst das vordere
Ende der schwebenden Platte 10 an und bewegt dieses
unter Anspannung der Feder 11 nach unter in die
Stellung, wie sie aus Fig. 2 zu ersehen ist. Danach
zieht der riickwirtige Pol des Magneten 14 das riick-
wartige Ende der schwebenden Platte10 an und
bringt es ruckartig nach unten. Unter Vermittlung
des Verbindungsgliedes 12 wird daher auch die dreh-
bar gelagerte Platte 8 so verschwenkt, dafl ihr hoch-
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gebogenes Ende 8¢ mit dem Blendboden 6 des Wa-
gens in Berthrung kommt und diesen verschwenkt
bzw. hochkippt und dadurch den Inhalt des Wagens
beispielsweise in einen anderen Behilter oder Schiitt-
trichter entleert. Beim Abschalten des Magneten 14
fallen die Platten 8 -und 10 sowie der Behilter des
Wagens wieder in ihre Grundstellung zuriick.

Das Gleis 13 und der Magnet 14 werden von einem
entfernten Punkte aus gesteuert, so daB, wenn der
Wagen an dem Entladungsplatz anlangt, der Strom
zur Lokomotive abgeschaltet und der Elektromagnet
14 erregt wird, um den Behilter zu kippen. Es
braucht aber auch nur die Geschwindigkeit des Zuges

.so weit herabgesetzt zu werden, daBl der Magnet die

noch vorhandene Antriebskraft des Antriebsmotors
iiberwindet, der Zug also vom Magneten angehalten
wird, wenn sich der Wagen dariiber befindet.

Das Ausfithrungsbeispiel bezieht sich nur auf einen
Kippwagen. Die Erfindung erstreckt sich aber selbst-
verstandlich auch auf andere’ Wagen oder Fahrzeuge,
in welchen durch die Aufwirtsbewegung eines Gliedes
eine Vorrichtung im Wagen oder Fahrzeug betatigt
wird.

PATENTANSPRUCHE:

1. Einrichtung zum Entleeren von Spielzeug-
eisenbahnwagen mit einem Behilter, Schiitttrichter
od. dgl. zur Aufnahme von Schiittgut, der durch
einen auBerhalb des Wagens angeordneten Ma-

~ gneten kippbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB

unterhalb des Kippbehilters (3) um eine waage-

rechte, quer zur Fahrtrichtung verlaufende Achse

(9) nach Art eines zweiarmigen Hebels eine Platte

(8) schwenkbar ist, die mit ihrem einen Ende (8a)

beim Verschwenken an dem Kippbehilter angreift,
und deren anderes Ende itber ein Verbindungs-

stiick (12) das eine Ende einer zweiten waage-

rechten, in den Raum zwischen den Ridern hinab- -
reichenden Platte (10) aus magnetisierbarem

Werkstoff trigt, deren anderes Ende mit einer

Feder (11) am Fahrgestell (1) aufgehingt ist und
dafl der Magnet (14) wunterhalb  des Schienen-

stranges angeordnet ist und die zweite Platte (10)

bei Erregung nach unten zieht.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-

" kennzeichnet, daBl der Elektromagnet aus zwei
Einheiten besteht, die im Gleisbereich eines Wa-
gens aus der Gleisbettung hervorstehen.
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