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Die Erfindung ist auf eine Schaltvorrichtung fiir
elektrische Spielzeug- bzw. Modelleisenbahnen ge-
richtet, insbesondere zum Ein- und Ausschalten der
bei Fahrtrichtungswechsel umschaltbaren Fahrt-
streckenleuchten unter Ausnutzung der bei Fahrt-
richtungswechsel zwischen Schiene und einem
darauf schleifenden Reibglied wirksam werdenden
Stellkraft.

Es ist schon vorgeschlagen worden, eine solche
Schaltvorrichtung mechanisch zu betitigen und
dazu eine beim Fahrtrichtungswechsel wirksam
werdende Reibungskraft heranzuziehen. In diesem
Sinne kann auf einer Fahrzeugwelle, z. B. einer
Motorwelle, einer Triebwerkwelle, einer Laufrad-
welle usw. ein Hebel sitzen, der durch die zwischen
ihm und der Welle auftretende Reibung je mnach

dem Drehsinn der Welle nach der einen oder der
anderen Seite mitgenommen werden.

Dieser Vorschlag befriedigt nicht. Die Reibung
zwischen Hebel und Welle muf nimlich wihrend
der ganzen Fahrt vom Fahrzeugmotor {iberwunden
werden, dessen Leistung somit zu einem gewissen
Teil nicht der Fahrbewegung zugute kommt.
Auflerdem ist die Ausbildung auch in rdumlicher
Hinsicht ungiinstig. Dies gilt namentlich, wenn
eine Laufriderwelle benutzt wind, denn zwischen
ihr und dem Fahrzeug ist der Platz sehr be-
schrankt. .

Hier schafft die Erfindung dadurch Abhilfe, dafl
als Reibglied wenigstens ein Stromabnehmer
dient, der, z. B. mittels eines Trigers, an einem
festen Fahrzeugteil zwischen zwei Anschligen in
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Fahrtrichtung lings verschiebbar ist und einen
Kontaktarm tragt, der in jeder Endstellung des
Stromabnehmers mit einem Gegenkontakt des zu
offnenden bzw. zu schlieBenden Stromkreises zur
Beriithrung kommt.

Vorzugsweise ist die Ausbildung so getroffen,
daf der Stromabnehmertriger lings verschieblich
an einer isolierten Halteplatte des Fahrzeuges un-
ten angebracht ist und der Kontaktarm diese Platte
nach oben in einer Ausnehmung durchgreift.

Dabei kann eine den Stromabnehmertriger, mit-
hin den Kontaktarm, bei Stillstand des Fahrzeuges
in eine Mittellage zwischen den beiden Schalt-
stellungen bewegende Einrichtung z.B. in Gestalt
einer am Triger und/oder am Kontaktarm angrei-
fenden Feder vorgesehen sein.

Die Erfindung bringt den Vorteil, daB fiir die
Steuerung der Schaltvorrichtung die in:der Regel als
Schleifer ausgebildeten Stromabnehmer benutzbar
sind, also Bestandteile des Fahrzeuges, welche
ohnehin vorhanden sind. Es bedarf also keiner zu-
sitzlichen Arbeitsglieder. Hinzu kommt der Vor-
zug, daB der Motor durch die Schaltvorrichtung
nicht belastet wird, da die zwischen Schiene und
Stromabnehmer auftretende Reibung auch gegeben
ist, wenn die Stromabnehmer nur als solche
wirken.

Die Zeichnung veranschaulicht die Erfindung an
einem Ausfithrungsbeispiel in schematischer Dar-
stellung. -

An einem Triebwagen 1 mégen sich vorn und
hinten die Scheinwerfer 2 und 3, auBerdem die
roten SchluBlichter 4 und 5 befinden. Diese Leuch-
ten sollen so geschaltet werden, daf vorderseitig
immer weiBes Licht, riickseitig stets rotes Licht
brennt.

An dem Fahrzeug ist isoliert die Halteplatte 6
angebracht, welche den Triger 7 aufnimmt, an dem
die vorzugsweise unter Federwirkung stehenden
Schleifer 8 gelenkig angebracht sind. Dieser Tra-
ger ist an der Halteplatte 6 langs verschieblich ge-
fithrt, z. B. in einer nutartigen Ausnehmungog,
deren beide Begrenzungen als Anschlige 10 bzw.
11 fiir den Tréger 7 dienen,

Am Triger ist, vorzugsweise in seiner Mitte,
der Kontaktarm 12 befestigt, welcher mit den bei-
den gegeniiberliegenden Kontakten 13 und 14 ver-
sehen ist. Diese wirken mit den beiden Gegen-
kontakten 15 und 16 zusammen, die an geeigneten,
zweckvoll federnden Tragarmen 17 und 18 sitzen,
die isoliert am Fahrzeug befestigt sind. Diese
Arme stehen durch die Leitungen 19 und 20 mit
den Leuchten in Verbindung, wie dies die Zeich-
nung zeigt. Die anderen Klemmen dieser Leuchten
sind an Masse, also an den Fahrzeugkérper ange-
schlossen.

Die dargestellte Lage der Kontaktteile moge bei
Fahrzeugstillstand gegeben sein. Es liegt dabei der
Triger 7 an dem Anschlag 10 der Platte 6 an.
Wird nun der Strom eingeschaltet, bewegt sich
mithin das Fahrzeug in Richtung des Pfeiles a, so

gleitet der Triger 7 in der Nutg bis zum anderen
Anschlag 11, bevor er mit dem Fahrzeug mitge-
nommen wird. Infolge dieser Gleitbewegung des
Trigers 7 gelangt der Kontakt14 zum Strom-
schluB mit dem Kontakt 16. Es werden also nun-
mehr die Lampen 2 und 5 an den Stromkreis ein-
geschaltet, wihrend vorher die Lampen 3 und 4
angeschlossen waren. Fihrt das Fahrzeug infolge
Fahrtrichtungswechsel in Gegenrichtung des Pfei-
les @, so schiebt sich der Triger 7 zum Anschlag 10
zuriick mit der Folge, daB wieder die Lampen 3
und 4 ein- und die Lampen 2 und 5 ausgeschaltet
werden. '

Es kann sich ereignen, daB der Triger 7 sich aus
seiner bisherigen Stellung nicht sogleich bei Ein-
schaltung des Fahrstromes 10st, so daB einen kur-
zen Augenblick nochmals die bisher eingeschalte-
ten Lampen aufleuchten, bevor die Umschaltung
erfolgt. Um diesen kleinen, fitr den Spielvorgang
praktisch unwesentlichen Mangel zu beseitigen,
kann eine den Stromabnehmer bzw. seinen Triger,
mithin auch den Kontaktarm, bei Stillstand des
Fahrzeuges in eine Mittellage zwischen den beiden
Schaltstellungen bewegende Einrichtung z.B. in
Gestalt einer geeigneten Feder vorgesehen werden.

PATENTANSPRUCHE:

1. Schaltvorrichtung fiir elektrische Spiel-
zeug- bzw. Modelleisenbahnen, insbesondere
zum Ein- und Ausschalten der bei Fahrtrich-
tungswechsel —umschaltbaren Fahrtstrecken-
leuchten unter Ausnutzung der bei Fahrtrich-
tungswechsel zwischen Schiene und einem dar-
auf schleifenden Reibglied wirksam werdenden
Stellkraft, dadurch gekennzeichnet, daf als
Reibglied wenigstens ein Stromabnehmer dient,
der z. B. mittels eines Trigers an einem festen
Fahrzeugteil zwischen zwei Anschligen in
Fahrtrichtung langs verschiebbar ist und einen
Kontaktarm trigt, der in jeder Endstellung des
Stromabnehmers mit einem Gegenkontakt des
zu Offnenden bzw. zu schlieBenden Stromkreises
zur Berithrung kommt.

2. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daf der Stromabnehmer-
triger lings verschieblich an einer isolierten
Halteplatte des Fahrzeuges unten angebracht
ist und der Kontaktarm diese Platte nach oben
in einer Ausnehmung durchgreift.

3. Schaltvorrichtung nach Anspriichen 1 und 2,
gekennzeichnet durch eine den Stromabnehmer-
triger, mithin den Kontaktarm, bei Stillstand

* des Fahrzeuges in eine Mittellage zwischen
den beiden Schaltstellungen bewegende Ein-
richtung z. B. in Gestalt einer am Triger und/
oder am Kontaktarm angreifenden Feder.

In Betracht gezogene Druckschriften:
Deutsche Patentschriften Nr. 805 853, 559 700;
schweizerische Patentschrift Nr. 271 398;
deutsches Gebrauchsmuster Nr. 1 462 428.
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