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Elektrische Schienentriebfahrzeuge wie Lokomo-
tiven, Triebwagen w. dgl. fiir elektrische Spielzeug-
eisenbahnen werden in der Regel von einer Funk-
tion auf eine andere beispielsweise von Vorwarts-

fahrt auf Ritckwirtsfahrt und umgekehrt mit Hilfe |

von Schaltwalzen oder sonstigen Schaltwerken um-
geschaltet, welche mittels eines Schaltmagneten
durch eine Schaltklinke itber Schaltzihne um ihre
Achse drehbar sind. Diese Schaltwerke haben aber
den Nachteil, daf sie sich von selbst verstellen kon-
nen. Sie sind in der Schaltstellung nur durch die
Kontaktfedern gehalten, welche sich zum Schliefen
des betreffenden Stromkreises auf an ihrem Umfang
angeordnete Kontaktsegmente auflegen. Es kann
sich daher ereignen, daB das Schaltwerk z. B. eine

Schaltwalze infolge von Erschiitterungen, wie solche
stindig, namentlich beim Uberfahren von Weichen,
Kreuzungen u. dgl. auftreten, ungewollt sich dreht
mit der Folge, daB der Arbeitszustand des Fahr-
zeugs sich #ndert. Dieser Mangel zeigt sich in be-
sonderem MaBe bei denjenigen Schrittschaltwerken
der genannten Art, bei welchen zur Erregung des
Schaltmagneten eine iiber der Fahrspannung lie-
gende Spannung verwendet wird, da in diesem
Falle der Schaltanker sich auch wihrend der Fahrt
in Ruhelage befindet und die frei bewegliche Schalt-
walze infolge der stindigen Erschiltterungen zur
Selbstverstellung neigt.

Erfindungsgemif ist dieser Nachteil dadurch
beseitigt, daB das Schaltwerk in der Schaltstellung
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durch einen Sperrarm festlegbar, mithin gegen Dre-
hung gesichert ist, der in Abhingigkeit von der
Schaltklinke beweg- und steuerbar ist.

Die Ausbildung kann so getroffen sein, dafi der
Sperrarm einen Schenkel eines schwenkbar gelager-
ten, unter Wirkung einer Riickholkraft, z. B. einer
Feder stehenden Winkelhebels bildet, der einerseits
den Anker des Schaltmagneten, anderseits gelenkig
die Schaltklinke aufnimmt. Bei dieser Ausbildung
ist es besonders vorteilhaft, den Sperrarm beispiels-
weise durch einen Querbolzen mit einer mit dem
Schaltwerk verbundenen Scheibe zusammenwirken

zu lassen, die entsprechend der Schaltzahnung mit

Einschnitten versehen ist.

Es kann aber atich eine Ausbildung .gew3hlt wer--

den, bei welcher als Sperrarm eine zweite Schalt-

klinke dient, die am einen Arm eines unter Wirkung .
eimer Riickholkraft z. B. einer- Feder stehenden,
 schwenkbaren, den Anker des Schaltmagneten tra-

genden Winkelhebels angelenkt ist, an dessen ande-
rem Arm die andere Schaltklinke gelenkig gelagert
ist. Es empfiehlt sich in jedem Falle jede der beiden
Schaltklinken auf ein mit Schaltzihnen versehenes
Glied, z. B.ein Schaltrad, wirken zu lassen und diese
beiden miteinander und mit dem Schaltwerk ver-
bundenen Schaltglieder um eine halbe Zahnteilung
gegeneinander verdreht anzuordnen.

Durch die Erfindung ist nicht nur der eingangs
erliuterte Nachteil bekannter Schrittschaltwerke
zuverldssig behoben und gewihrleistet,
Schaltwerk bis zum nichsten Schaltvorgang in der
Schaltstellung verbleibt, sondern dieses Ziel auch
auf denkbar einfache Weise erreicht. Es braucht
der ohnehin erforderlichen bekannten Schaltklinke
im wesentlichen. nur ein schwenkbarer Sperrarm,
der gegebenenfalls als zweite Klinke ausgebildet
sein kann, zugeordnet werden. Im tibrigen braucht
aber die beka.rmte Bauweise der Schaltwerke keine
Anderung zu erfahren, - .

In der Zeichnung ist die Erfindung an zwei Aus-
fithrungsbeispielen in schematischer Darstellung

“veranschaulicht. Es zeigt

Fig. 1 eine Seitenansicht eines mit Hilfe einer
Schaltwalze wirksamen Schrittschaltwerkes mit
einem Sperrarmi,

Fig. 2 eine Seitenansicht eines solohlen Schritt-

schaltwerkes, wobel als

Schaltklinke dient.

Sperrarm eine zweite

_ ‘Beim Ausfithrungsbeispiel nach Fig: 1 wirkt it |
dem Schaltmagnet o der Anker b zusammen, der |

an dem Arm ¢ eines in d schwenkbar gelagerten
Wirikelhebels sitzt, an dessen anderen Arm e in f
die Schaltklinke g-angelenkt ist. Zwei Fithrungen &
und ¢ sorgen dafilr, daf die Schaltklinke eine
geradlinige Bewegung ausfithrt.

Die Schaltklinke g wirkt und zwar mittels 1hrel
Spitze [ mit dem Schaltrad k zusammen, das gleich-
achsig mit der Schaltwalze angeordnet und mit
dieser -verbunden ist.” Die Schaltwalze ist, da be-
kannt, zeichnerisch nicht dargestellt. Ebenfalls auf
der Achse der Schaltwalze und an dem Schaltrad k
befestigt ist rioch eine Scheibe m vorgesehen, welche
Einschnitte » besitzt, deren Zahl ‘und Anord-

daf} das

7

'

nung der Zahnung des Schaltrades k entspricht. In
diese Einschnitte kann sich der Sperrarm ¢ mittels
eines Querbolzens o einlegen.

Ist mach beendetem Schaltvorgang der Amker b

durch die Riickholfeder p in die in Fig. 1 darge-

stellte Ruhelage zuriickgefithrt, so greift der Bol-
zes 0 in den Dbereitstehenden Einschnitt » der

Scheibe m ein. Wird der Schaltmagnet ¢ durch einen

Stromstofl erregt, mithin der Anker b angezogen,
also in Richtung des Pfeiles I verschwenkt, so
schiebt sich der Bolzen o aus dem betreffenden Ein-
schnitt heraus. Gleichzeitig wird die Schaltklinke g
nach oben gefithrt, wobei fhre Spitze! gegen den
bereitstehenden Zahn des Schaltrades % stofit, somit

dieses und die Schaltwalze in die nichste Schalt-

stellung dreht.
Die Anordnung wund Ausbildung der Schalt-

klinke g ist so gewdhlt, daB zwischen ihrer Spitze !

und dem bereitstehenden Schaltradzahn in der
Ruhelage ein Abstand sich befindet, der so grof§ ist,
dafl der Bolzen o0 aus dem Einschnitt herausbewegt
wird, bevor die Spitze [ der Schaltklinke an dem be-

- reitstehenden Schaltradzahn angreift.

Das Ausfithrungsbeispiel nach Fig. 2 unterschei-
det sich von demjenigen gemif Fig. 1 hauptsachlich
dadurch, daB an dem Arm ¢ des Winkelhebels in ¢
eine zweite Schaltklinke  angelenkt ist. Diese und
die Schaltklinke g sind durch eine gemeinsame An-
driickfeder s miteinander verbunden.

_Auf der Achse der Schaltwalze und mit dieser
verbunden, sitzen zwei Schaltrider # und v, zwi-
schen die eine Trenn- und Fithrungsscheibe ¢ einge-
lassen sein kann. Die beiden Schaltrider # und v
sind, wie Fig. 2 zeigt, um eine halbe Zahnteilung
gegeneinander versetzt. Dabei ist der Schaltklinke g
das gestrichelt gezeichnete Schaltrad v, der Schalt-
kiinke 7 das ausgezogen dargestellte Schaltrad « zu-
geordnet. '

Der Schaltanker b bzw. der Winkelhebel ¢, ¢,
steht unter Einwirkung der Riickholfeder p. Die
Schaltklinke g verdreht das zugehdrige Schaltrad v
in Richtung des Pfeiles, indem ihre Spitzew an
dem bereitstehenden Schaltradzahn v, angreift, um
eine halbe Zahnteilung, wenn der Anker & vom
Magnet ¢ angezogen wird. Beim Riickgang des
Ankers unter Wirkung der Feder p wird die andere
Schaltklinke r wirksam, indem sie auf den bereit-
stehenden Zahn des zugehorlgen Schaltrades # ein-
wirkt, dieses also um eine weitere halbe Zahnteilung
in Richtung des Pfeiles verdreht. Damit ist die Ver-
stellung der Schaltwalze vollzogen. Die Schalt-

| klinke v bleibt dabei mit dem zugehdrigen Schalt-

rad # in Eingriff, wodurch eine Sperrung der Schalt-
walze gegen ungewollte Selbstverstellung erreicht
wird. Fiir die Schaltklinken g und » sind analog den
Fithrungen # und ¢ bei der Ausfithrung nach Fig. 1
hier nicht dargestellte Fithrungen vorzusehen.

Die zuletzt géschilderte Ausfithrungsform hat den
Vorteil, daf ein kleinerer Kraftaufwand des Schalt-
magneten notwendig ist, als beim Ausfiihrungsbei-
spiel nach Fig. 1, obgleich -die Abmessungen des
Schaltwerkes, die Zahl der Zihne des Schaltrades
und die Hebelitbersetzungen in beiden Fillen die
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gleiche sind. Dies ist darauf zuriickzufithren, daf
der Verdrehungswinkel der Schaltridder je zur
Hilfte auf den Arbeitsschub und den Riickgangs-
hub verteilt wird. Die Tatsache, daB die magneti-
sche Kraft quadratisch mit der Verkleinerung des
Luftspaltes wichst, wirkt sich in dieser Hinsicht
glinstig aus.

PATENTANSPRUCHE:

1. Sicherungsvorrichtung fiir Schaltwalzen
und andere mittels eines Schaltmagneten durch
eine Schaltklinke iiber Schaltzihne verdrehbare
Schaltwerke fiir elektrische Spielzeug-Schienen-
triebfahrzeuge wie Spielzeuglokomotiven u.dgl.,
dadurch gekennzeichnet, daB das Schaltwerk in
der Schaltstellung durch einen Sperrarm fest-
legbar ist, der in Abhingigkeit von der Schalt-
klinke beweg- und steuerbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf der Sperrarm einen Schenkel
eines schwenkbar gelagerten, unter Wirkung
einer Riickholkraft z. B. einer Feder stehenden
Winkelhebels bildet, der einerseits den Anker
des Schaltmagneten, anderseits gelenkig die
Schaltklinke aufnimmt.

3. Vorrichtung nach Anspriichen 1 und. 2, da-
durch gekennzeichnet, daB der Sperrarm z.B.
durch einen Querbolzen mit einer entsprechend
der Schaltzahnung mit Einschnitten versehenen

Scheibe zusammenwirkt, die mit dem Schalt-
werk fest.verbunden ist.

4. Vorrichtung nach Anspriichen 1 bis 3, da-~
durch gekennzeichnet, daf die wirksame Spitze
der Schaltklinke in der Ruhelage in einem Ab-
stand von dem bereitstehenden Schaltzahn sich
befindet, der etwa dem vom Sperrarm-Quer-
bolzen zum Verlassen des betreffenden Scheiben-
einschnittes benGtigten Weg entspricht.

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB als Sperrarm e¢ine zweite
Schaltklinke dient, die am einen Arm eines unter
Wirkung einer Riickzugskraft z. B. einer Feder
stehenden, schwenkbaren, den Anker des Schalt-
magneten tragenden Winkelhebels angelenkt ist,
an dessen anderem Arm die andere Schaltklinke
gelenkig gelagert ist.

6. Vorrichtung nach Anspriichen 1 und 5, da-
durch gekennzeichnet, daf jede der beiden
Schaltklinken auf ein mit Schaltzihnen versehe-
nes Glied z. B. ein Schaltrad wirkt und diese
beiden Glieder um eine halbe Zahnteilung gegen-
einander verdreht und mit dem Schaltwerk ver-
bunden sind.

7. Vorrichtung nach Anspriichen 1, 5 und 6,
dadurch gekennzeichnet, daBl die beiden Schalt-
klinken je unter Wirkung einer Andriickfeder
stehen z.B. durch eine gemeinsame Andriick-
feder miteinander verbunden sind.
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