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Bekannte Kupplungs- und Entkupplungsvorrich-
tungen fiir fernsteuerbare elektrische Spielzeug-
eisenbahnen haben den Nachteil, dafi der Ent-
kupplungsvorgang nur an bestimmten Stellen der
Gleisanlage vollziehbar ist, da die Entkupplungs-
vorrichtung wenigstens teilweise am Gleis ange-
bracht ist. Die Spielwirkung solcher Bahnen ist
mangelhaft, weil meist nicht an der dem Spielvor-
gang entsprechenden Gleisstelle entkuppelt werden
kann.

Zur Behebung dieses Mangels ist schon vorge-
schlagen worden, die Entkupplungsvorrichtung in

die Fahrzeuge der Spielzeugeisenbahn einzubauen.
Zur Fernsteuerung dieser Einrichtungen dient ein
durch Stromstofie zu betitigender Elektromagnet,
dessen Anziehungskraft durch mechanische Mittel
auf das verstellbare Kupplungsglied iibertragen
wird. Bei dieser Ausbildung ist nachteilig, dafl be-
sonders elektromechanische Mittel notwendig sind
und daB zur Betdtigung der Vorrichtung ein Strom-
stof veranlafit werden mu8,

GemiB der Erfindung wird demgegeniiber zum
Entkuppeln die Kraftrichtungs- bzw. Bewegungs-
inderung herangezogen, welche eintritt, wenn die
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Fahrzeuge bei Fahrtrichtungswechsel von Zug auf
Schub oder umgekehrt umgesteuert werden.
Der Erfindungsgedanke kann derart verwirklicht

werden, daB das verstellbare Kupplungsglied durch -

eine an ihm angreifende, im zugehdrigen Fahrzeug

‘gelagerte Stange ausschwenkbar ist, die mit dem
Triebfahrzeug verbunden und je nach dessen Fahrt-

richtung nach hinten oder nach vorn verschiebbar
ist. Die Aushildung kann aber auch derart ge-
troffen sein, daB das verstellbare Kupplungsglied
durch einen an ihm angreifenden Friktionshebel
ausschwenkbar ist, der von einem drehbaren Teil
des Fahrzeugs, z. B. einer Laufradachse, je nach
deren Drehrichtung nach der einen oder nach der
anderen Seite ein Stiick weit mitnehmbar ist. ~
Eine gemiB der Erfindung ausgebildete Kupp-
lungs- und Entkupplungsvorrichtung kann an jeder
Stelle der Gleisanlage betitigt werden. Ein Elektro-
magnet ist nicht erforderlich. Es kann daher .der
bei den obenerwihnten elektromagnetischen Ein-
richtungen zur Betitigung notwendige Stromstof
zur Herbeifithrung anderer Funktionen des Iahr-

zeugs, z. B. zum Pfeifen, zum Beleuchten od. dgl.,

verwendet werden.

Weitere Vorteile und Merkmale der LErfindung
sind in der nachstehenden Beschreibung der Zeich-
nung erlautert, welche zwei Ausfithrungsbeispiele
der Erfindung zeigt, und zwar in

Fig. 1 und 2 in Seitenansicht eine Kupplungs-
und Entkupplungsvorrichtung, zu deren Betitigung
die bei Fahrtrichtungswechsel gegebene Kraft-
richtungsinderung dient, in der Entkupplungs- uhd
in der Kupplungsstellung,

Fig.3 und 4 in Seitenansicht eine Kupplungs-
und Entkupplungsvorrichtung, zu deren Betatigung
die bej Fahrtrichtungswechsel gegebene Bewegungs-
dnderung eines Fahrzeugteils dient, in der Ent-
kupplungs- und in der-Kupplungsstellung.

Bei der Vorrichtung nach Fig. 1 und 2 ist an der
Lokomotive ¢ der Tender b mittels einer Lasche ¢
befestigt, welche an einem Bolzen d angreift, der in

einem Schlitz ¢ des Tendergehduses in Lings- -

richtung verschiebbar ist, an dem Bolzen d ist die
Stange [ befestigt, deren freies Ende in eirie Gabel %
auslauft, welche den Arm< des in dem Lagerh
schwenkbar gelagerten Kupplungshakens g gelenkig
aufnimmt.

Der am nichsten Fahrzeug # befindliche Kupp-

lungsbiigel o ist in p schwenkbar angeordnet. Er
wird in seiner Kupplungsstellung durch einen am
Fahrzeug n angebrachten Quersteg qu gehalten, auf
den er sich auflegen kann. Vorzugsweise bildet den
Quersteg ein Teil eines Mittelpuffers 7. ’

Am anderen Fahrzeug ist ein entsprechender
Mittelpuffer s vorgesehen, der den Kupplungs-
haken g umgreift. .

Fig. 1 zeigt die Entkupplungsvorrichtung beim

.Schub durch die Lokomotive . Nach Beginn der

Riickwirtsfahrt hat sich der Steg ¢, mithin der
Bolzen d bis zum Anschlag an die hintere Kante s
des Schlitzes ¢ in -Richtung des Pfeiles x ver-
schoben. Infolge der dabei veranlaften Bewegung
der Stange!l ist der Kupplungshaken g aus dem

Kupplungsbiigel 0 heraus in die Entkuppluiigs-
stellung geschwenkt worden. Bei Umsteuerung auf
Vorwirtsfahrt wird derBolzend durch dieLaschec,
mithin auch die Stange / in Gegenrichtung des
Pfeiles # verschoben, der Kupplungshaken g also
in die aus Fig. 2 ersichtliche Kupplungsstellung
geschwenkt. ’

Damit mit Sicherheit zuerst der Bolzend ver-
schoben wird, ehe sich das Fahrzeugb bewegt, kann
eine die Trigheit dieses Fahrzeugs erhShende Vor-
richtung vorgesehen werden, z. B. eine Be-
schwerung, eine Bremse od. dgl.

Zur Begrenzung der Schwenkbewegung des
Hakens g kann dieser mit einer Nase# versehen
sein, die sich in der Kupplungsstellung gegen den
Tenderrahmen # anlegt.

Selbstverstindlich braucht es nicht der Tender
zu sein, der das Gestinge der neuen Kupplungs-
und Entkupplungsvorrichtung aufnimmt. Es kann
auch ein anderer entsprechend ausgebildeter Wagen

| jeweils an der gewiinschten Zugstelle eingeschaltet

werden. -

Bei der obenerwihnten Ausfithrungsform des
Erfindungsgedankens ist die bei Fahrtrichtungs-
wechsel sich ergebende Kraftrichtungsinderung
ausgenutzt, indem die Stellung des Kupplungs-
gliedes von der Stellung des Tenders zum Trieb-
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fahrzeug abhingig gemacht ist. Bei der nachstehend -

beschriebenen Ausfithrungsform der Erfindung da-
gegen ist die bei Fahrtrichtungswechsel sich er-
gebende Bewegungsinderung benutzt, welche ein
drehbares Teil des betreffenden Fahrzeugs, z. B. eine
Taufradachse, bei Fahrtrichtungswechsel erfdhrt.

Zu diesem Zweck ist beim Ausfiihrungsbeispiel
der Fig. 3 und 4 am Fahrzeug 1 ein in 2 schwenk-
bar gelagerter Kupplungshaken 3 vorgesehen, der
durch den Arm 4 ausschwenkbar ist, welcher mit
seiner abgebogenen Gabel 5 den Fiihrungszapfen 6
eines auf der Achse 7 angeordneten Friktions-
hebels 8 erfafit. .

Dieser Hebel ist derart auf der Achse befestigt,
daB er je nach der Drehrichtung der Achse mit-
genommen wird. Er sitzt jedoch nur so fest auf der
Achse, als zum Mitnehmen gerade notwendig ist.
Es ist also, wenn der Hebel gegen einen Anschlag
gelangt;, die Drehung der Achse nicht gehindert.

‘Die Endstellungen des Kupplungshakens 3, somit
des Armes 4 und des Friktionshebels 8, sind durch
zwei am Fahrzeug angeordnete Anschlige g und 1o
festgelegt, gegen welche sich der Arm g4 je nach
Fahrtrichtung anlegt.

Bewegt sich der-Zug vorwarts, also von rechts
nach links, so daB die Rider sich in Richtung des
Pfeiles ¥ drehen, so wird der Friktionshebel 8 mit-
genommen, bis der Arm 4 am Anschlag 10 anliegt.
Der Kupplungshaken ist nunmehr in den Kupp-
lungsbiigel 11 eingeschwenkt, der am anderen Fahr-
zeug in 12 angelenkt ist und auf einem Quersteg13
in der Kupplungslage aufruhit, welcher vorzugs-
weise als Teil eines Mittelpuffers 14 gestaltet ist.
Bei Umsteuerung auf Riickwirtsfahrt dreht sich
die Radachse 7 in entgegengesetzter Richtung. Der

- Hebel 8 schwenkt daher den Arm 4 bis zu dessen
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Anschlag an den Zapfen 9 aus. Dabei wird der
Kupplungshaken 3, wie Fig.4 zeigt, in die Ent-
kupplungsstellung geschwenkt.

Damit bei der eben beschriebenen Ausfiithrungs-
form das Einschwenken des Kupplungshakens 3 in
den Kupplungsbiigel 11 mit Sicherheit erfolgt, so-
lange die Hakenspitze sich unterhalb des Biigels
befindet, sind die Ubersetzungsverhiltnisse zwischen
den Hebeln 4 und 8 so gewahlt, daf die Geschwin-
digkeit der Bewegung des Kupplungshakens 3
grofler ist als die Geschwindigkeit des Fahrzeugs
beim Zuriicklegen des Weges 2.

Nach dem Entkuppeln kdnnen in beiden Féllen
die Fahrzeuge durch Anstoflen des abzuhingenden
Wagens voneinander getrennt werden.

In jedem Fall kann natiirlich eine Vorrichtung
der beschriebenen Art auf beiden Seiten des Fahr-
zeugs, also hinten und vorn, vorgesehen werden.
Dabei wird es sich empfehlen, die Ausbildung so
zu treffen, dafl die Kupplungseinrichtungen unter-
schiedlich wirken, d.h. daB der vordere Kupp-
lungshaken eingekuppelt ist, wenn der hintere
Kupplungshaken ausgekuppelt ist und umgekehrt.

Es ist selbstverstindlich moglich, als verstell-
bares Kupplungsglied den XKupplungsbiigel zu
wihlen. - ’

PATENTANSPRUCHE:

1. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
fiir fernsteuerbare, elektrische Spielzeugeisen-
bahnen, dadurch gekennzeichnet, dafl das ver-
stellbare Kupplungsglied durch ein unter
Wirkung der bei Fahrtrichtungswechsel von
Zug auf Schub und umgekehrt sich einstellen-
den Kraftrichtungs- bzw. Bewegungsinderung

bewegbares Glied in die Entkupplungs- oder
Kupplungsstellung bringbar ist.

2. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl
das verstellbare Kupplungsglied durch eine an
ithm angreifende, im zugehorigen Fahrzeug in
Lingsrichtung verschiebbar gelagerte Stange
ausschwenkbar ist, die mit dem Triebfahrzeug
verbunden ist.

3. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
nach Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeich-
net, dafi die Schubstange mit dem Triebfahr-
zeug durch einen an einem Steg des Triebfahr-
zeugs befestigten Bolzen verbunden ist, der
gegeniiber dem zugehorigen Fahrzeug in Lings-
richtung ein Stiick weit verschiebbar ist.

4. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
nach Anspriichen 1 bis 3, gekennzeichnet durch
eine die Trigheit des den Schubbolzen tragen-
den Fahrzeugs erhéhende Vorrichtung.

5. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf§
das verstellbare Kupplungsglied durch einen an
ihn angreifenden, durch einen drehbaren Teil
des Fahrzeugs, z.B. eine Radachse, je nach
Drehrichtung mitnehmbaren  Friktionshebel
ausschwenkbar ist.

6. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
nach Anspriichen 1 und 5, dadurch gekennzeich-
net, dafl die Endstellungen des Kupplungs-
gliedes durch die Bewegung des Friktionshebels
begrenzende Anschlige festgelegt sind.

7. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
nach Anspriichen 1 bis 6, dadurch gekennzeich-
net, daf das Gegenkupplungsglied durch einen
es untergreifenden Steg od. dgl. in seiner
Kupplungsstellung gehalten ist.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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