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Die Erfindung bezieht sich auf eine Kupplungs-
und Entkupplungsvorrichtung fir elektrische Spiel-
zeugeisenbahnen mit einem am Gleis bewegbar an-
geordneten Entkupplungskérper, der mit dem die
Kupplungsglieder der Fahrzeuge betétigenden Aus-
l6seglied zusammenwirkt. Sie betrifft namentlich
die Bewegung, Anordnung und Ausbildung des
Entkupplungskorpers.

Bei bekannten Vorrichtungen der erwihnten Art
ist der Entkupplungskérper in der Regel derart auf-
und abbewegbar, daB er in der Entkupplungs-
stellung die Schienencberfliche fiberragend, in den

Bewegungsbereich des Ausldsegliedes einragt. Die
Auf- und Abbewegung wird dabei durch einen auf
ihn einwirkenden Hebel veranlaft, der beispiels-

weise durch den Anker eines Elektromagneten be- -

titigt wird. Dabei ist nachteilig, dafi die beim Aus-
kuppeln von dem Entkupplungskérper aufzunehmen-
den Krifte auf das ihn betitigende Glied, also auf
seinen Betitigungshebel und infolgedessen auch auf
den Magnetanker zuriickwirken. Es ist deshalb ein
entsprechend starker Magnet notwendig. Bei Betrieb
mit Wechselstrom, wobei der Anker vibriert, kann
es sich auBerdem ereignen, daf der Anker wihrend
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des- Entkupplungsvorganges abreifit, was den
Arbeitshub des Entkupplungskorpers béeintrachtigt
und eine unvollkommene Entkupplung zur Folge hat.

ErfindungsgemiB wird deshalb der am Gleis be-
wegbar angebrachte Entkupplungskérper derart
angeordnet und ausgebildet, daB die vorstehend

* eérwahnte nachteilige Riickwirkung der auftretenden
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Krifte auf das den Entkupplungskorper betdtigende

" Glied verhindert ist. Zu diesem Zweck ist nach der

Erfindung der Entkupplungskorper derart an-

gebracht, daB die ihn tragenden Lagerteile die auf-

tretenden Krifte aufnehmen.

Der Erfindungsgedanke kann. derart verwirk-
licht werden, daB der Entkupplungskdrper als-die
Schienenoberkante iiberragendes, vorzugsweise
schienenférmiges Glied ausgebildet ist, das im
Gleiskérper quer zur Fahrtrichtung verschiebbar
ist. Die Ausbildung kann aber auch so getroffen
sein, daB als Entkupplungskorper ein quer zur
Fahrtrichtung schwenkbares, beispielsweise schie-
nenférmiges Gliéd dient, das in der Entkupplungs-
stellung die Laufschienenoberkante iiberragt, in

.der Ruhestellung dagegen neben einer der Lanf-

schienen liegt und niedriger als diese ist. Die
Schwenkachse liegt dabei in Richtung des auf
den Entkupplungskérper wirkenden Gegendruckes,
unter dem Entkupplungskoérper.

Fin besonders wichtiges Merkmal der Erfindung
liegt darin, daB im Gegensatz zu bekannten Kupp-

lungs- bzw. Entkupplungsvorrichtungen der am

Gleis bewegbar angeordnete Entkupplungskérper
nicht in Fahrtrichtung, sondern quer zu dieser be-

“wegbar ist. Erfindungsgema wird mithin erstmals
. der Entkupplungskérper von der Seite her in den

Bewegungsbereich des am Fahrzeug befindlichen,
dessen Kupplungsglieder betitigenden Auslose-
gliedes gebracht.

In der Zeichnung ist die Erfindung an zwei Aus-
fithrungsbeispielen in schematischer Darstellung
veranschaulicht. Es zeigt

Fig. 1 eine Draufsicht auf einen Teil eines Gleis-
stiickes; - ' . o

Fig. 2 einen Schnitt nach 4-4 der Fig. 1,

Fig. 3 einen Schnitt nach B-B der Fig. 1,

Fig. 4 ein anderes Ausfilhrungsbeispiel im
Lingsschnitt durch das Gleisstiick, :

Fig. 5 einen Schnitt nach C-C der Fig. 4.

Bei der Ausbildungsform nach Fig. 1 bis 3 sind
auf dem Gleiskorper die beiden Laufschienen 2 und
die Mittelschiene 3 angeordnet. Quer zur Schienen-
richtung ist in den Gleiskdrper 1 ein Schieber 4 ein-
gelagert, der den schienenférmigen, mit abfallen-
den Endkanten versehenen Entkupplungskorper 5
aufnimmt, der hoher ist als die Schienen 2, 3. An
einem nach unten ragenden Arm 6 des Schiebers 4

greift eine Feder 7 an, die den Schieber in_der~

aus Fig. 1 und 3 ersichtlichen Stellung zu halten
bestrebt ist. Die Bewegung des Schiebers 4, mithin
des Entkupplungskdrpers 5 erfolgt quer zur Schie-
nenrichtung und wird durch den IHebel 8 ver-
arilaBt, der von Hand oder durch ein geeignetes
mechanisches Mittel, z. B. durch den Anker eines
Elektromagneten, betitigt werden kann.

In der Ruhestellung befindet sich der Entkupp-
lungskorper zwischen der Miftelschiene 3 und einer
der beiden Laufschienen 2, so daB weder die Be-
wegung der auf den Schienen gleitenden Schleifer
behindert, noch das. auf die Kupplungsglieder der
Fahrzeuge einwirkende Ausldseglied beeinflufit
wird. Wird dagegen der Entkupplungskérper § mit
dem Schieber 4 in die in Fig. 3 strichpunktiert an-
gedeutete Stellung gebracht, so daB sich der Ent-
kupplungskorper §5 unmittelbar neben die Mittel-
schiene 3 legt, so ragt er in den Bewegungsbereich
des die Fahrzeug-Kupplungsglieder betitigenden
Ausldsegliedes ein, das beim Auflaufen auf den
Entkupplungskérper angehoben bzw. ausgeschwenkt
wird. Der dabei nach unten wirkende Gegendruck
wird nicht auf die Stange 8, mithin auch nicht auf
den Anker des Elektromagneten iibertragen, viel-
mehr von den Lagerleisten 9 aufgenommen, auf
denen der Schieber 4 bewegbar aufruht. _

Bei der Ausfithrungsform nach Fig. 4 und 5 ist
der ebenfalls schienenférmige, mit gewdlbten bzw.
schragen Endkanten versehene Entkupplungskorper
mittels einer Hiilse 12 drehbar auf der Achse 11 ge-
lagert, und zwar derart, daff seine Drehbewegung
quer zur Schienenrichtung, mithin zur Fahrtrich-
tung erfolgt. An der Lagerhiilse 12 sitzt ein Arm
13, an dem einerseits die Riickholfeder 14, ander-
seits die Stange 15 angreift, durch deren Be-
wegung in Richtung des Pfeiles » die Schwenk-
bewegung des Entkupplungskorpers veranlaBit
wird. Die Betitigung der Stange 15 kann auch in
diesem Falle von Hand oder mechanisch, z. B.
durch den Anker des Elektromagneten, geschehen.

Es empfiehlt sich, dem Entkupplungskérper den
aus Fig. 5 ersichtlichen Querschnitt zu geben, ihn
also derart zu gestalten, daB an ein breiteres Ober-
teil ein diinnerer Steg anschlieft, so daB der Ent-
kupplungskoérper die Mittelschiene in der- Entkupp-
lungsstellung itbergreift. Die Breite des Oberteils

des Entkupplungskdrpers ist jedoch nur so groff

gewihlt, daBl das Oberteil in der Ruhelage des Ent-
kupplungskdrpers nicht fiber die Oberkante der
Laufschiene nach oben ragt.

Der beim Entkupplungsvorgang auf den Ent-
kupplungskorper ausgeiibte Gegendruck wird auch
in diesem Falle von der Betitigungsstange 15 ab-
gehalten. Der Druck wird von der Welle 11 bzw.
deren Lagerstellen aufgenommen. Um dieses Ziel
vollkommen zu erreichen, erfolgt die Anordnung
des Entkupplungskdrpers vorzugsweise derart, daf

‘die Achse der Welle 11 in Richtung des Gegen-

druckes unterhalb des Entkupplungskorpers liegt,
so daB das Kraftmoment in Richtung zur Zug-
stange 15 Null wird.

PATENTANSPRUGHE:

1. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
fiir elektrische Spielzeug- und Modelleisen-
bahnen mit einem am Gleis bewegbar angeord-
neten Entkupplungskdrper, der mit dem die
Kupplungsglieder der Fahrzeuge beeinflussen-
den Ausloseglied zusammenwirkt, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Entkupplungskdrper der-
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art gelagert ist, dafl der beim Entkuppeln auf
ihn ausgeiibte Gegendruck nicht auf das ihn be-
tatigende Glied {ibertragen wird.

2. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung,
namentlich solche nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Entkupplungskdrper
quer zur Fahrtrichtung bewegbar ist.

3. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
nach Anspriichen 1 und 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daf der beispielsweise schienenférmige
Entkupplungskérper die Laufschienenoberkante
nach oben iberragt und im Gleiskérper ver-
schiebbar gelagert ist.

4. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
nach Anspriichen 1 und 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl der beispielsweise schienenférmige

Entkupplungskérper als quer zur Fahrtrichtung
schwenkbares Glied ausgebildet ist.

5. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
nach Anspriichen 1, 2 und 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daBl der schwenkbare Entkupplungs-
korper derart am Gleis gelagert ist, daBi die
Achse der Schwenkwelle in Richtung des beim
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Entkuppeln auf den Entkupplungskdrper aus- .

geilibten Gegendruckes unterhalb des Entkupp-
lungskdrpers liegt.

6. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
nach Anspriichen 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daBl der Entkupplungskdrper mit einem
verbreiterten, in der Kupplungsstellung die
Mittelschiene iibergreifenden Oberteil ver-
sehen ist.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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