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Bei Spielzeugeisenbahnen verursachen die Kupp-
lungs- und Entkupplungsvorrichtungen, die in der
Regel aus Haken und Biigel bestehen, erhebliche
Schwierigkeiten. Die Kupplungsglieder bekannter
Vorrichtungen sind, was MaBgenauigkeit anlangt,
im Vergleich zu den Fahrzeugen viel zu groB.
Aus Griinden der Handhabung und weil sie die
auftretenden Krafte aushalten miissen, kénnen die
Glieder nicht so klein gemacht werden, wie es zu
maBstiblich richtiger Bauweise erforderlich wire.
Trotzdem ereignet es sich auch bei den bekannten
Kupplungsvorrichtungen immer wieder, daB die
Kupplungsglieder bei unvorsichtiger Behandlung
oder im Verfolge von Zusammenstofien der Fahr-
zeuge verbogen werden. Die Folge davon ist dann,
daB die Kupplungsvorrichtung nicht mehr einwand-

frei arbeitet. Besonders nachteilig ist ferner, daB,
weil die Kupplungsglieder nicht mafstiblich rich-
tig, sondern zu grof sind, das Aussehen der Fahr-
zeuge beeintrichtigt wird und zwischen zwei an-
einander gekuppelten Fahrzeugen ein unnatiirlich
grofier Zwischenraum sich befindet.

Diese MiBstinde sind erfindungsgemi8 dadurch
behoben, daB bei einer Kupplungs- und Entkupp-
lungsvorrichtung fiir Spielzeugeisenbahnen mit
dem am einen Fahrzeug befindlichen Kupplungs-
haken ein am anderen Fahrzeug angeordnetes Ge-
genkupplungsglied zusammenwirkt, das nicht in
Fahrtrichtung, sondern quer zu dieser schwenkbar
ist. An jeder Fahrzeugstirnseite befindet sich mithin
ein Kupplungshaken, der in bekannter Weise ge-
staltet sein kann und ein erfindungsgemif schwenk-
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bares Gegenkupplungsglied. Als besonders vorteil-
haft hat es sich erwiesen, jeweils den Kupplungs-
haken und das Gegenkupplungsglied einstiickig aus-
zubilden, so daB also beide zusammen schwenkbar

-sind, und zwar quer zur Fahrtrichtung.
.- Die beiden Kupplungsglieder sind dabei vor-
zugsweise auf einer Welle gelagert, an der ein nach

unten ragender Hebel angreift, der mittels eines
vom Gleiskorper aus bewegbaren Betdtigungsgliedes
ausschwenkbar ist. Damit der Kupplungshaken und
das Gegenkupplungsglied zuverldssig die Kupp-
lungsstellung beibehalten, besitzt der erwdhnte
Hebel eine seitliche Kropfung, so daf ein dieKupp-
lungsglieder in die Kupplungslage driickendes Dreh-
moment wirksam ist. :

Als Gegenkupplungsglied kann ein quer zur
Fahrzeuglingsachse angeordneter Stift dienen, ge-
gebenenfalls aber auch ein zweiter Kupplungs-
haken, der neben dem eigentlichen, nach oben
offenen Kupplungshaken angeordnet und nach unten
offen ist.

Die Erfindung ermoglicht es, die Kupplungs-
glieder so klein auszubilden, daf sie nicht stérend
wirken. Sie kénnen dabei aber so kriftig gehalten
sein, daB sie allen auftretenden Beanspruchungen
gewachsen sind, denn erfahrungsgema sind Haken
und Bolzen besonders widerstandsfdhige, tech-
nische Mittel. )

In der Zeichnung ist die Erfindung an zwei
Ausfithrungsbeispielen veranschaulicht. Es zeigt

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Kupplungsein-
richtung gemif} der Erfindung, '

Fig. 2 eine Draufsicht dazu,

Fig. 3 zwei aneinandergekuppelte Fahrzeuge,

Fig. 4 eine Draufsicht auf eine Fahrzeugstirn-
seite, .

Fig. 5 ein anderes Ausfithrungsbeispiel in Seiten-
ansicht,

Fig. 6 eine Draufsicht dazu.

Am Fahrgestell 1 des Fahrzeugs ist in einem
Biigel 2, der mittels des Zapfens 3 drehbar am
Fahrgestell sitzt, eine Welle 4 gelagert, welche den
Kupplungshaken 5 mittels eines Trigers 6 auf-
nimmt, und zwar derart, daB der Haken gegeniiber
der Lingsmittelebene I-I des Fahrzeugs seitlich
versetzt ist. Die Feder g ist bestrebt, den Haken 5
stets in Richtung der Fahrzeuglingsachse zu

“halten.

Der Triger 6 nimmt beim Ausfithrungsbeispiel
nach Fig. 1 bis 4 gleichzeitig einen quer zur Fahrt-
richtung bzw. zur Fahrzeuglingsachse angeordneten
Stift 7 auf, der mithin zusammen mit dem Haken 5
mittels der Welle 4 schwenkbar ist. Deren
Schwenkbewegung wird durch den nach unten
ragenden Hebel 8 veranlaBt, der eine Kropfung be-
sitzt, so daB sein Schwerpunkt auflerhalb der
Senkrechten verlagert ist, mithin stets ein Dreh-
moment dahin wirkt, Haken 5 und Stift7 in die
Kupplungslage zu fithren.

‘Werden zwei Fahrzeuge zum Kuppeln gegenein-
ander geschoben, so gleitet der Stift 7, wenn er auf
die Schrigfliche 10 des Kupplungshakens des an-
deren Fahrzeugs stoBt, an dieser Fliche entlang,

bis er unter Wirkung des erwihnten Drehmoments
sich hinter die in bekannter Weise hinterschnittene
Kante 11 des Kupplungshakens legt, wie dies in
Fig. T strichpunktiert angedeutet ist. Die Kupp-
lungslage ist somit auf ehenso rasche wie zuver-
lissige Weise erreichbar.

Das Entkuppeln geschieht, indem der Auslose-
hebel 8 seitlich verschwenkt wird. Dies kann, wie
Fig. 4 zeigt, mittels eines Armes 12 geschehen, der
aus dem Gleiskérper senkrecht nach oben ragt und
durch geeignete Mittel, beispielsweise durch die
Zugstange 13, in die strichpunktiert angedeutete
Lage geschwenkt werden kann. Die Betdtigung der
Zugstange 13 mag dabei von Hand oder mittels
eines Elektromagneten erfolgen.

Vorteilhaft ist es dabei, einen zweiten Arm 12,
der zum Ausschwenken des am anderen Fahrzeug
befindlichen Auslosehebels dient, mit dem Arm 12
zu kuppeln, wie dies Fig. 4 zeigt. Zu diesem
Zweck greift bei diesem Ausfithrungsbeispiel an
dem Schenkel 14 des Armes 12 eine winkelig an-
geordnete Leiste 15 an, welche mittels Zapfen und
Schlitzfithrung mit der Leiste 16 zusammenwirkt,
die winkelig am Arm 12, sitzt. )

Die Schwenkbewegung des Ausldsehebels 8
braucht nicht unbedingt durch ein nach Art der
Arme 12 und 12, senkrecht zur Fahrtrichtung
schwingbares Glied zu erfolgen. Es kann zu diesem
Zweck auch-ein im Gleiskdrper heb- und senkbares

‘Mittel dienen, das von Hand oder mittels eines

Elektromagneten iiber den Gleiskdrper bzw. iiber
die Laufschiene von unten her hochgeschoben wird
und mittels einer schrig zur Fahrtrichtung ver-

- laufenden Fliche das. seitliche Ausschwenken des

Auslésehebels 8 beim anfahrenden Fahrzeug ver-
anlaBt.

Beim Ausfithrungsbeispiel nach Fig. 5 und 6 ist
der Erfindungsgedanke derart verwirklicht, daf an
Stelle des Kupplungsstiftes 7 ein zweiter Haken 17
tritt, der, wenn der Haken 5 nach oben offen ist,
umgekehrt angeordnet, mithin nach unten offen ist.
Es legt sich bei dieser Ausfilhrungsform mithin
jeweils im Verfolge der Schwenkbewegung um die
Welle 4 der nach unten offene Haken des einen
Fahrzeugs hinter den nach oben offenen Haken des
anderen Fahrzeugs.

In jedem Falle kann die neue Kupplungs- und Ent-
kupplungsvorrichtung noch mit zusétzlichen Kupp-
lungshaken 17 bisher bekannter Bauweise und An-
ordnung versehen sein, damit Fahrzeuge, welche
mit der neuen Vorrichtung ausgestattet sind,
gegebenenfalls auch mit Fahrzeugen zusammen-
gekuppelt werden kénnen, welche Kupplungsbiigel
besitzen.

Wie sich aus den obigen Ausfithrungen ergibt,
erfolgt die Schwenkbewegung der Welle 4 beim
Einkuppeln unter Wirkung der schrigen. Haken-

fliche 10 und des auftretenden Drehmoments, beim

Auskuppeln durch die auf den Hebel 8 wirkende
dufere Kraft. )

Dadurch, daB die iuBere auf den Hebel 8 aus-
geiibte Kraft quer zur Fahrtrichtung wirkt, ist der
Vorteil gegeben, daB der Druck auf das Fahrzeug
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von den Laufradspurkrinzen aufgenommen wird,
wihrend bei bekannten Querrichtungen mit nach
oben wirksamen Aushebern ein auf Hebung der
Fahrzeuge gerichteter Druck auftritt.

Wichtig ist, daB erfindungsgemiB bei kleinen und
widerstandsfahigen Teilen Wechselseitigkeit ge-
geben, mit erreicht ist, daf} es fiir das Kuppeln un-
beachtlich ist, in welcher Richtung das Fahrzeug
jeweils auf das Gleis gestellt wird.

PATENTANSPRUCHE:

1. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
fiir Spielzeugeisenbahnen, dadurch gekenn-
zeichnet, daBl mit einem am einen Fahrzeug be-
findlichen Kupplungshaken ein am anderen
Fahrzeug angeordnetes Gegenkupplungsglied
zusammenwirkt, das in einer quer zur Fahr-
zeuglingsachse gerichteten Ebene schwenk-
bar ist.

2. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf
das Gegenkupplungsglied mit dem am gleichen
Fahrzeug befindlichen Kupplungshaken ein-
stiickig, mithin zusammen mit diesem schwenk-
bar ist.

3. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
nach Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeich-
net, daf Kupplungshaken und Gegenkupplungs-
glied auf einer Welle sitzen, die mittels eines
nach unten ragenden Auslosehebels drehbar ist,
der vom Gleiskorper aus beeinfluBbar ist.

4. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
nach Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekennzeich-
net, daf der Ausldsehebel mit einem am Gleis-
kérper gelagerten, quer zur Fahrtrichtung be-
wegbaren Betitigungsglied zusammenwirkt.

5. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung

" nach Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekennzeich-
- net, daB der Auslosehebel mit einem heb- und

senkbar am- Gleiskdrper angeordneten Be-
tatigungsglied zusammenwirkt, das eine in
Fahrtrichtung schrige Fliche besitzt.

6. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
nach Anspriichen 1 bis 5, dadurch gekennzeich-
net, daB als Gegenkupplungsglied ein quer zur
Fahrzeugliangsachse angeordneter Stift dient.

7. Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
nach Anspriichen 1 bis 5, dadurch gekennzeich-
net, daB als Gegenkupplungsglied ein zweiter
Kupplungshaken dient, der neben dem andern,
ohnehin vorhandenen, nach oben offenen Kupp-
lungshaken angeordnet und nach unten offen ist.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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