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Die Erfindung ist auf elektrische Spielzeug- bzw.
Modelleisenbahnen mit Oberleitung gerichtet.

Bei diesen Bahnen schleift ein in der Regel
biigelférmiger Stromabnehmer an dem Oberlei-
tungsfahrdraht entlang. Fiir dessen Lage iiber
Schienenoberkante und auch fiir seine Lage mit
Bezug auf die Gleismitte gibt es die zuldssigen
Abweichungen betreffende Grenzwerte. Werden
diese Grenzwerte in der Fohe oder nach der Seite
fiberschritten, so ist das einwandfreie Arbeiten des
Stromabnehmers nicht mehr gewdhrleistet. Is
treten dann auch Stérungen im Laufe des betref-
fenden Triebfahrzeuges auf. In manchen Fillen,
namentlich bei iibermaBiger seitlicher Abweichung,
konnen Beschidigungen des Stromabnehmers ein-
treten. Es ist deshalb fiir einen einwandfreien

_ Betrieb wichtig, daB der Oberleitungsfahrdraht so-

wohl hohenmiBig als auch in seitlicher Richtung
richtig verlegt wird. Erfahrungsgemil kommt es
aber immer wieder vor, daf nach beiden Richtun-
gen unzulissig grofie Abweichungen auftreten.

Die Erfindung geht deshalb dahin, fiir eine elek-
trische Spielzeug- bzw. Modelleisenbahn mit Ober-
leitungsbetrieb ein Fahrzeug vorzusehen, welches
eine die richtige Verlegung des Oberleitungsfahr-
drahtes priifende Einrichtung aufweist, welcher
eine bei Fehlerstellen in Wirkung tretende Anzeige-
vorrichtung zugeordnet ist. Auf diese Weise ist
der Fortschritt erreichbar, daB durch einfaches
Fahrenlassen des erfindungsgemifBen Priifwagens
die Fehlerstellen in der Verlegung des Oberlei-
tungsfahrdrahtes feststellbar, mithin rechtzeitig
behebbar sind. Dabei liegt ein besonderer Vorteil
darin, daB keine umstindlichen MeBmaBnahmen
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erforderlich sind, mithin die einwandfreie Ver-
legung des Fahrdrahtes beim Aufbau einer Anlage
rasch und genau durchgefithrt werden kann.

Es gibt mehrere Moglichkeiten, die Erfindung
zu verwirklichen.

In Fig.1 und 2 der Zeichnung ist ein Ausfiih-
rungsbeispiel eines Triebfahrzeuges schematisch
veranschaulicht, wobei

Fig. 1 eine Seitenansicht,

Fig. 2 eine Stirnansicht des Oberteils eines
Triebfahrzeuges mit Scherenstromabnehmer zeigt.

Es ist in diesem Falle der Scherenstromabnehmer
mit der Priifeinrichtung ausgeriistet, wihrend in
deren Stromkreis als Anzeigevorrichtung Signal-
lampen eingeschaltet sind.

Der Triebwagen:1 ist mit dem in bekannter
Weise ausgebildeten Scherenstromabnehmer 2 ver-
sehen, welcher an dem Fahrdraht 3 entlang gleitet.
Der Stromabnehmer ist aus gelenkig miteinander
verbundenen Schenkeln gebildet, deren unterste um
die Achsen 4 hin und her schwingbar sind. Auf
dieser Welle sitzt der Schwinghebel 5 mit beidseits
angebrachten Kontaktstiften 6, und 6. Diesen sind
die Kontaktfedern 7 und & gegeniibergestellt, die
an der Tragplatte des Scherenstromabnehmers be-
festigt sein kémnen. .

Der Schleifbiigel 9 des Scherenstromabnehmers

" ist, was sein Mittelteil anlangt, stromleitend mit

den Scherenschenkeln verbunden. An seinen Enden
sind die leicht gebogenen Endstiicke 10 und 11 an-
gebracht., Diese sind auf dem Biigel isoliert und
atuch gegeniiber dem Biigelmittelteil isoliert an-
geordnet.

An die Kontaktfedern 7 und 8 sind die Signal-
lampen 12 und 13 angeschlossen, wihrend die End-
stitcke 10 und 11 mit den Signallampen 14 und 15

verbunden sind. Diese Lampen sind gut sichtbar

am oder im Fahrzeug angebracht. Zweckvoll ist
die riumliche Lage dieser .Lampen so gewghlt, dafl
schon daraus von weitem erkennbar ist, welche
Art von Fehlern (Hohe bzw. Seite) jeweils auf-
getreten ist. Mit besonderem Vorteil werden jedoch
farbige Lampen verwendet.

Es sei s die normale Hdhe des Fahrdrahtes 3
iber Schienenoberkante, &’ das gréBte und A” das
kleinste Ma8 iiber Schienenoberkante. Der Unter-
schied zwischen %’ und %" ruft, wenn der Biigel
in diesem Bereich auf und ab bewegt wird, einen
bestimmten Ausschlag des Schwinghebels 5 her-
vor. Die Sehne dieses Ausschlags ist etwas kleiner
als der gewihlte Abstand ¢ der Kontaktfederny
und 8.

Der Abstand b der Biigelendstiicke 10 und 11
ist, wie auch die Zeichnung zeigt, etwas grofier
als die Breite des Biigelmittelteils.

Der Pluspol der Stromquelle sei iiber den
Regler R an den Fahrdraht 3 gelegt, der Minuspol
dagegen itber die Schienen und die Réder an
Masse M angeschlossen. Dann pendelt, wenn nach
Einschaltung des Stromes und Betitigung des
Reglers R das Fahrzeug zu fahren beginnt, der
Hebel 5 ohne Beriihrung der Kontaktfedern7 und 8
so lange hin und her, wie der Fahrdraht richtig

verliuft. Dabei bestreicht der Fahndraht auch das
Mittelteil des Biigels 9, ohne auf die Endstiicke 10
und 11 zu gelangen. Gelangt das Fahrzeug jedoch
an eine Stelle, an welcher der Fahrdraht zu hoch
verlegt ist, so erfolgt der Kontaktschluf 6, 7 mit
der Wirkung, daB die Lampe 12 aufleuchtet. Bei
Kontaktschluff 6, 8 brennt die Lampe 13. Ist der
Fahrdraht in seitlicher Richtung falsch verlegt,
so gerat er, wenn das Fahrzeug diese Stelle
passiert, aus dem Mittelbereich des Biigels g her-
aus, mithin auf eines der Endstiicke 1o oder 11, so
daB die Lampe 14 oder die Lampe 15 aufleuchtet.

Wenn die Verlegung in beiden Richtungen, also
der Hohe und der Seite nach, nicht stimmt, so
leuchten zwei Lampen auf: eine der Lampen 12
oder 13 und eine der Lampen 14 oder 15. .

In Fig.3 und 4 ist in Seitenansicht und Drauf-
sicht, wiederum in schematischer Darstellung, ein
anderes Ausfithrungsbeispiel gezeigt, welches vor-
nehmlich bei Bahnen mit gemischtem Betrieb in
Betracht kommt.

Es ist in diesem Falle die Erfindung derart ver-
wirklicht, daB die Priifeinrichtung in einem Fahir-
zeug ohne eigenen Antrieb untergebracht und
dieses Fahrzeug mit einem an den Oberleitungs-
fahrdraht sich anlegenden Fiihlhebel versehen ist.

Auf dem Gleis 16 steht ein nach Art eines
Wagens ausgebildetes Fahrzeug 1y, das oben mit
einem Fithlhebel 18 versehen ist, der eine an dem
Fahrdraht 3 sich abwilzende Fiihrungsrolle 19
aufweist. Der Fiihlhebel ist mittels des an dem
Wagendach-angébrachten Drehlagers 20 um eine
senkrechte Achse hin und her drehbar. Er ist auBer-
dem um eine waagerechte Achse 20’ auf und ab
schwingbar, kann also héhenmifig und seitwirts
den Abweichungen des Fahrdrahtes 3 folgen. Er
wird durch die Feder 21 dauernd mit seiner Rolle
19 an den Fahrdraht 3 angeprefit.

Der Fithlhebel 18 ist mit einem nach unten
gerichteten Kontaktarm 22 versehen, welcher Kon-
taktstifte 23, und 23, aufweist. Dieser Kontakt-
arm schwingt beim Aufundabbewegen des Fiihl-
hebels 18 in der durch Pfeile angedeuteten Weise
zwischen den Kontaktfedern 26 und 27 hin und her,
welche in der oben erliuterten Art im Stromkreis
der Signallampen 32 und 33 sich befinden.

Fin zweiter Kontaktarm 24 ist an dem Drehlager
20 befestigt, wird mithin bei seitlicher Bewegung
des Fiihlhebels 18 mit seinen Kontaktstiften 25,
und 25, zwischen den beiden zugehdrigen Kon-
taktfedern 28 und 29 hin und her bewegt. Diese
liegen im Stromkreis der Signallampen 34 und 35.

Vorteilhafterweise sind, wie namentlich Fig. 3
erkennen 148t, die Signallampen so unter dem Dach
des Wagens angebracht, daf sie von oben bequem
erkennbar sind. Das Wagendach weist zu diesem
Zweck oberhalb der Lampen Ausnehmungen auf,
denen ein Schauglas 31 vorgeschaltet sein kann.

Es gelten auch in diesem Falle wieder die
HéhenmaBe &, " und #”. Die Differenz von I’
und %’ bestimmt den Ausschlag des Armes 22,
mithin den Abstand d der Kontaktfedern 26
und 2y. Es ist fitr den Abstand o der Kontakt-
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federn 28 und 29 wiederum die Breite des normalen
Schleifbiigelmittelteils maBgeblich.

Es sei in diesem Falle der Pluspol der Strom-
quelle an den Fahndraht 3 gelegt und der Minuspol
andie Auflenschienen (Laufschienen) angeschlossen,
also itber die Réder an die Masse M des Fahr-
zeuges gelegt. Wenn nunmehr der Wagen 17 an
ein Zugfahrzeug angehingt und iiber die Gleis-
strecke gefahren wird, so pendeln die Kontaktarme
22 und 24, solange der Fahrdraht richtig verlegt
ist, stets nur zwischen den zugehérigen Kontakt-
federn 26 und 27 bzw. 28 und 29 hin und her, ohne
daBl ein StromschluB} stattfindet. Sobald jedoch
eine fehlerhafte Stelle befahren wird, tritt in der
oben erliuterten Weise ein Kontaktschluff auf mit
der Folge, daf} die betreffende Signallampe leuchtet,
Auch in diesem Falle kann es natiirlich vorkom-
men, dafl zwei Lampen gleichzeitig aufleuchten,
wenn hoéhenmiBig und seitlich ein Fehler an der
gleichen Stelle vorliegt.

In Fig. 5 ist in vereinfachtem Schema ein mit
einer Priifeinrichtung versehenes Fahrzeug gemiB
Fig.3 und 4 fiir eine Eisenbahnanlage mit Zwei-
zugsystem gezeigt. In diesem Falle sind die Réider
des Fahrzeuges von den Achsen isoliert. An Stelle
der Stromabnehmer durch die Rider ist ein Strom-
abnehmer fiir die Mittelschiene und ein Strom-
abnehmer fiir den Oberleitungsfahrdraht vor-
gesehen.

Es handelt sich wiederum um ein Fahrzeug ohne
eigenen Antrieb. Das Zugfahrzeug erhilt aus einer
der Schienen 36 oder 37 Strom, wobei die Schiene
38 den Minuspol der Stromquelle aufnimmt, wenn
der Pluspol an den Fahrdraht 3 angeschlossen ist.

Eine besonders vorteilhafte Ausbildungsform ist
in Fig.6 gezeigt, wiederum in vereinfachtem
Schema. Es handelt sich in diesem Falle darum,
bei einem Triebfahrzeug, also einem mit Motor
ausgeriisteten Fahrzeug, die beiden Stromkreise
eines Zweizugsystems geschickt auszunutzen und
auferdem eine Einrichtung vorzusehen, welche
beim Aufleuchten einer Signallampe den Motor
stillsetzt, z. B. dessen Stromkreis unterbricht. Es
ist der eine Stromkreis zum Betrieb des Antriebs-
motors vorgesehen, der andere Stromkreis zur
Speisung der Signallampen herangezogen. Eskann
also die Priifung an dem stromlosen Fahrdraht vor-
genommen werden, also auch, wenn die Oberleitung
noch nicht angeschlossen ist.

Das Fahrzeug besitzt, wie Fig.6 zeigt, einen
Motor 40. Es ist auBerdem mit einem Elektro-
magnet 41 versehen, dessen Anker 42 in der Ruhe-
lage einen Kontakt 43 schlieft. Der Motor ist in
diesem Falle einerseits mit dem auf der Schiene 36
schleifenden Stromabnehmer 44, anderseits mit
dem Kontakt 43 verbunden. Dabei liegt der Magnet
41 in der Ableitung der Signallampen, welche an
den auf der Schiene 37 gleitenden Schleifer 45 an-
gelegt sind.

Wenn der Strom eingeschaltet und der Fahr-
regler R betitigt wird, so setzt sich das Fahrzeug
in Bewegung. Beim Befahren der Strecke flieit, so-
lange der Oberleitungsfahrdraht richtig verlegt ist,

kein Strom durch die Signallampen. Es ist daher,
solange der Magnet 41 stromlos, so, dafl der Anker
42 den Motorkontakt 43 geschlossen hilt. Kommt
das Fahrzeug jedoch an eine fehlerhafte Stelle des
Oberleitungsfahrdrahtes, dann leuchtet die betref-
fende Signallampe auf mit der Folge, daf durch
die Wicklung des Magnets 41 der Riickstrom dieser
Signallampe flieft. Mithin wird der Anker 42 an-
gezogen, der Kontakt 43 also gedffnet. Der Motor
wird stromlos, das Fahrzeug steht also still.

Es muf}, um weiterfaliren zu konnen, der Fehler
beseitigt werden. Erst dann erhilt der Motor
wieder Fahrstrom.

Die oben geschilderte Ausbildungsform hat neben
dem Vorteil, dafl ein Fehler durch die Signal-
lampen angezeigt wird, noch den Vorzug, dafl
durch den Stillstand des Fahrzeuges der Ort des
Fehlers genau angegeben wird und sogleich er-
kennbar ist.

PATENTANSPRUGHE:

1. Elektrische Spielzeug- bzw. Modelleisen-
bahn mit Oberleitung, gekennzeichnet durch ein
Fahrzeug, welches eine die richtige Verlegung
des Oberleitungsfahrdrahtes priifende Einrich-
tung aufweist, welcher eine bei Fehlerstellen
in Wirkung tretende Anzeigevorrichtung zuge-
ordnet ist.

2. Elektrische Spielzeug- bzw. Modelleisen-
bahn nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch
ein Triebfahrzeug, dessen Scherenstromabneh-
mer mit der Priifeinrichtung ausgeriistet ist
und welches in deren Stromkreis eingeschaltete
Signallampen als Anzeigevorrichtung aufweist.

3. Elektrische Spielzeug- bzw. Modelleisen-
bahn nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, dafi das Triebfahrzeug mit
einem weiteren Scherenstromabnehmer ver-
sehen ist, durch welchen der Fahrstrom dem
Motor zugefithrt wird, wobei Priifeinrichtung
und Motor im gleichen Stromkreis oder in ge-
sonderten Stromkreisen liegen.

4. Elektrische Spielzeug- bzw. Modelleisen-
bahn nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dafl einerseits fiir Priifung der
FahrdrahthShenlage auf einer Scherenschenkel-
achse ein zwischen zwei Kontakten hin und her
beweglicher Schwinghebel sitzt, anderseits fiir
Priifung der Fahrdrahtseitenlage am Schleif-
biigel beidseits isoliert angeordnete Kontakt-
endstiicke angebracht sind.

5. Elektrische Spielzeug- bzw. Modelleisen-
bahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Priifeinrichtung in ein Fahrzeug ohne
eigenen Antrieb eingebaut ist und dieses Fahr-
zeug einen an den Fahrdraht sich anlegenden
Fiihlhebel aufweist.

6. Elektrische Spielzeug- bzw. Modelleisen-
bahn nach den Anspriichen 1 und 5, dadurch
gekennzeichnet, daf der unter Wirkung einer
ihn an den Fahrdraht anpressenden Feder
stehende Fithlhebel um eine senkrechte und um
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eine waagerechte Achse schwingbar und mit
zwei Kontaktarmen gekuppelt ist, die je zwi-
schen zwei Lampenkontakten hin und her be-
wegbar sind.

7. Blektrische Spielzeug- bzw. Modelleisen-
bahn nach den Anspriichen 1, 5 und 6, dadurch
gekennzeichnet, daf der Fiihlhebel schwenkbar
an einem am Fahrzeugdach angeordneten Dreh-
lager sitzt, ein Kontaktarm an ihn angewinkelt
ist und der andere Kontaktarm an dem Dreh-
lager befestigt ist.

8. Elektrische Spielzeug- bzw. Modelleisen-
bahn nach den Anspriichen 1, 5 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, daB bei Anlagen fiir Zweizug-
betrieb der antriebslose Pritfwagen mit isolier-
ten Laufridern versehen ist und einerseits an
einer Gleisschiene, vorzugsweise der Mittel-
schiene, anderseits an dem Oberleitungsfahr-
draht Strom abnimmt. 7

9. Elektrische Spielzeug- bzw. Modelleisen-
bahn nach den Anspriichen 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB bei Anlagen fiir Zweizug-

betrieb ein Triebfahrzeug einen in den einen
Stromkreis des Zweizugsystems eingeschalteten
Motor aufweist und im andern Stromkreis des
Zweizugsystems die Signallampen liegen.

1o. Elektrische Spielzeug- bzw. Modelleisen-
bahn nach den Anspriichen 1 bis 4 und 9, da-
durch gekennzeichnet, dafl eine bei Aufleuchten
einer Signallampe den Motor stillsetzende,
z. B. dessen Stromkreis unterbrechende Ein-
richtung eingebaut ist.

11. Elektrische Spielzeug- bzw. Modelleisen-
bahn nach den Anspriichen 1 bis 4, 9 und 10,
dadurch gekennzeichnet, daf in die Ableitung
der Signallampen ein Magnet eingeschaltet ist,
der bei Erregung mittels eines Ankers den
Motor abschaltet.

12. Elektrische Spielzeug- bzw. Modelleisen-
bahn nach den Anspriichen 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, daf die Signallampen unter
vorzugsweise durch je ein Schauglas iiber-
deckten Ausnehmungen des Fahrzeugdaches
angeordnet sind.
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