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Gegenstand der Erfindung ist eine ferngesteuerte
Entladevorrichtung fiir Gro8raumgiiterwagen elek-
trischer Spielzeugeisenbahnen.

Die Konstruktion der GroSraumgiiterwagen, die
bei der Bahn zum Transport von Massengiitern,
wie Kohle und Erz, verwendet werden, kann in
ihren Grundziigen als bekannt vorausgesetzt wer-
den. Die Hauptmerkmale sind der dachférmige
Wagenboden und die seitlichen Entladeklappen.
Dieser Wagentyp ist auch bereits bei den Spiel-
zeugeisenbahnen eingefiihrt, kann aber dort bislang
iiberhaupt nicht der Wirklichkeit entsprechend ent-
laden werden, oder aber der Entlademechanismus
ist mit der Hand zu betdtigen, was bei der geringen
Gréfle der Wagenmodelle und besonders wenn die
Wagen im Zugverband sind, immer wieder zu

merklichen Stérungen des Spiels fithrt. Diese, un-
liebsamen Stérungen werden durch die Erfindung
vermieden, da infolge der ferngesteuerten elektro-
magnetischen Entladevorrichtung der Wagen weder
in die Hand genommen noch aus dem Zugverband
gelost zu werden braucht.

Der Wagen hat, wie auch die GroBraumgiiter-
wagen des Vorbildes, einen dachférmigen Boden
mit dem Dachfirst in der Mitte und in Richtung
der Lingsachse. Die unteren Hilften der Lings-
wande des Wagens sind beweglich und werden
beim Entladen hochgeklappt, so dafi das Ladegut
iiber den schrigen Boden abrutscht. Nach den
Stirnwinden des Wagens und nach dessen Mitte
hin haben die Entladeklappen dreieckige, senkrecht
angesetzte Seitenfliigel.
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Zeichnung T stellt die Stirnwand des Wagen-
kastens dar. A, B, C ist der dachférmige Boden im
Innern des Wagens. a, b, ¢ und ay, by, ¢4 sind die
Seitenfliigel der Entladeklappen, die um.b bzw. by
beweglich sind. o, b, ¢’ zeigt die Stellung des
Seitenfliigels bei gedfineter Entladeklappe. Von a
nach o bzw. von ¢, nach g, gleiten die Ecken der

" Seitenfliigel entlang je einer Fithrungsschiene. Vor
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¢ bzw. ¢, ist der Wagenboden im Innern des
Wagens mit einem kleinen Wulst versehen, damit
die Klappen gut abschliefen (s. Zeichnung Ia).

Zeichnung II zeigt den Wagenkasten von der
Lingsseite her. Er ist in der Mitte unterteilt, so
daB auf jeder Lingsseite sich zwei Entladeklappen
befinden. Die linke Klappe ist b, ¢, e,  beweglich
um die Achse b-e. Der im vorhergehenden Abschnitt
erwihnte Wulst am Wagenboden verliuft im
Wageninnern entlang der Linie c-f. Der Mittelteil
des Wagens enthilt den Mechanismus zum Offnen
und SchlieBen der Klappen.

Zeichnung II1. Ebenso wie nach den Stirnseiten
des Wagens haben die Klappen auch nach dessen
Mitte hin senkrecht angesetzte dreieckige Fliigel e,
f, g, die aber hier mit Zahnradsegmenten %, 9%, &
versehen sind. Diese Zahnradsegmente greifen in
die Zihne der Vierkantstange 4, k ein, die an der
Feder | aufgehingt ist und nach unten mit dem
Weicheisenstiick m abschlieBt. Die Vierkantstange
ist in einer Fithrungshiilse senkrecht beweglich.
Die Feder [ ist oben an dem Kopf n befestigt, der
in der Mitte durchbohrt ist, um eine evtl. not-
wendige Olung von Vierkantstange und Fithrungs-
hiilse zu erméglichen. Ein kleiner Deckel o schliefit
den Mittelteil des Wagens nach oben hin ab.

Unter der Vierkantstange ist am Wagenkasten
ein Elektromagnet angebracht, der, sobald der
Strom eingeschaltet wird, den Weicheisenteil m
der Vierkantstangei, k. in seinen topfartigen
Kern p hineinzieht. Die Stange wird dadurch nach
unten bewegt, die Bewegung durch die Zahnrad-
segmente auf die Klappen iibertragen, welche sich
damit 6ffnen (Zeichnung IIIa). Wird der Magnet
wieder ausgeschaltet, bringt die Feder! die
Stange 7, k mit m und damit auch die Klappen
wieder in die urspriingliche Lage zuriick, d.h. die
Klappen sind wieder geschlossen.

Der Elektromagnet. besteht aus einem topfar-
tigen Kernp und die um diesen herumgehenden
Wicklungen g. Zu- bzw. abgeleitet wird der Strom
durch die Gleitschuhe s bzw. s,, die isoliert an den
Hiilsen r hzw. r, befestigt sind (s. Zeichnung I11 ).
Von den Schuhen zum Magneten bzw. umgekehrt
wird der Strom durch den Draht 1 bzw. u, geleitet.
Die Hiilsen r bzw. r; bestehen aus zwei Teilen, von
denen der untere gegen den feststehenden oberen
um etwas verschieblich ist. Es wird dadurch er-
reicht, daB die Schuhe sich etwaigen geringen
Hoéhenunterschieden und TUnebenheiten bei den
Stromschienen ¢ bzw. #; anpassen kénnen und so-
mit mit den Schienen immer im notwendigen Kon-
takt bleiben. Es kann in die Hiilse noch eine kleine
Feder eingebaut werden, die den Schuh gegen die
Schiene driickt. Der Weg des Stroms, der den

Magneten in Tatigkeit setzt, ist also folgender:
Transformator, Schalter, Schiene ¢, Schuh s,
Draht #, Magnetwicklungen ¢, Draht u,, Schuh s,
Schiene ¢, Schalter, Transformator, Der Strom
kann auch in umgekehrter Richtung fliefien.

Die Stromschienen ¢ und ¢, liegen zwischen den
Fahrschienen v und w und zu beiden Seiten der
Stromschiene fiir die Lokomotive /s, Die Strom-
zufithrung  fiir den Magneten iiber besondere
Stromschienen ist erforderlich, um eine von dem
Fahrstrom unabhingige Betitigung des Magneten
zu gewihrleisten. Um zu vermeiden, dafl wahrend
der Fahrt beim Uberqueren von Kreuzungen oder
Weichen die Schuhes und s; mit der Strom-
schiene [t in Beriithrung kommen, werden die Schie-
nen + und ¢, und damit auch die Schuhe etwas
héher als # gelegt.

So ergibt sich also durch die Erfindung die
Méglichkeit, daB bei elektrischen Spielzeugeisen-
bahnen Grofraumgiiterwagen  wirklichkeitsge-
treu und durch Fernsteuerung der Anlage ohne
Schwierigkeiten an den dazu bestimmten Stellen
(Gleisstiicke mit den Magnetstromschienen ¢ und
t,) entladen werden konnen.

PATENTANSPRUCHE:

1. Ferngesteuerte Entladevorrichtung fiir
Grofraumgiiterwagen elektrischer Spielzeug-
eisenbahnen mit dachférmigem Wagenboden
und seitlichen Entladeklappen, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Entladeklappen durch eine
mittels FElektromagneten betitigte, senkrecht
angebrachte Zahnstange, die in an den Entlade-
klappen befestigte Zahnradsegmente eingreift,
gedfinet und geschlossen werden.

2. Entladevorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dafl die Zahnstange in
einer Fiihrungshiilse lduft und an einer am
Dach des Wagens angeordneten Spiralzugfeder
befestigt ist, die die Zahnstange nach dem Aus-
schalten des Elektromagneten wieder in ihre
Normallage zuriickzieht, womit nach Ubertra-
gung der Bewegung durch die Zahnradsegmente
die Entladeklappen geschlossen werden.

3. Entladevorrichtung mnach den An-

spritchen 1 und 2, dadurch gelkennzeichnet, daf
das am Wagendach angebrachte Kopfstiick zum
Festhalten der Zugfeder mit einer Durchboh-
rung versehen ist, die eine Olung des Zahnrad-
getriebes nach Bedarf ermoglicht.
4. Entladevorrichtung nach den An-
spriichen 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dall
die Stromzufithrung fiir den Elektromagneten
durch zwei von den Fahrschienen und Strom-
schiene fiir die Lokomotive gesonderten Strom-
schienen erfolgt, deren Stromversorgung unab-
hingig von der fiir den Lokomotivenantrieb
arbeitet. o

5. Entladevorrichtung nach den An-
spriichen 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf
die Stromschienen fiir den Elektromagneten
hdher als die Fahrschienen und die Strom-
schiene fiir die Lokomotive liegen, um eine Be-
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rithrung der Stromabnehmer des Elektroma-
gneten mit der Stromschiene fiir die Lokomo-
tive beim Uberqueren von Weichen und Kreu-
zungen zu verhindern.

6. Entladevorrichtung nach den An-
spriichen 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafl
als Stromabnehmer fiir den Elektromagneten

Gleitschuhe angebracht sind, von’ denen jeder

an einem Hiilsenteil isoliert befestigt ist, das
gegen ein zweites unbewegliches Hiilsenteil
senkrecht verschieblich ist und somit den Gleit-
schuhen einen Ausgleich gewisser Hdhenunter-

.schiede bzw. Unebenheiten der Stromschienen

ermoglicht, wobei zur Erhéhung der Betriebs-
sicherheit in die Hiilse noch eine Druckfeder
eingebaut werden kann,

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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