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2ipl.-3ng. Rudolf Insam, Lauf/Pegnitz und Oswald Fischer, Miinchen
sind als Erfinder genannt worden

10

Trix Vereinigte Spielwaren-Fabriken G.m.b.H., Nurnberg

Schienengebundene Spielfahrzeuge, insbesondere fiir Modell- und
Spielzeugeisenbahnen, mit an Drehschemeln sitzenden Laufradern

Patentiert im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland vom 7. Mérz 1951 an
Patentanmeldung bekanntgemacht am 29. November 1951

Patenterteilung bekanntgemacht am 19. Juni 1952

Die Prfindung ist auf schienengebundene Spiel-
fahrzeuge, inshesondere solche fiir Modell- und
Spiclzeugeisenbahnen, gerichtet. Es handelt sich um
Fahrzeuge mit an Drehschemeln sitzenden Laut-
rivdern.

Bet Modell- und Spiclzeugeisenbahnen ist es bis-
her mangelhatt, dall die Wagen beim Durchfahren
ciner KNurve ziemlich weit iiber das Gleis nach
auben ausladen, Dicser Uherhang ist um so grofler,
je linger die Fahrzeuge und je kleiner die Krim-
mungsradien der Kurven sind. Aus Platzgrinden,
namentlich het beschrinkten  Wohnverhiltnissen,
sind aber Gletsanlagen mit kleinen Krimmungs-
radien erwinscht. Auberdem sind die Fahrzeuge.

wenn sic dem grofitechnischen Vorbild moglichst
cetren nachgebildet sind, verhiltnismafBig lang.

Dureh den groBen Uberhang beim Kurvenfahren
wird zum einen die Fahrsicherheit Dbeeintrichtigt.
Aublerdem wird dadurch verhiltmismibig viel Platz
nehen dem Gleis erforderlich, was dem Erfordernis
auf sparsame Platzausnutzung widerspricht. Ferner
mitssen Aufbauten, wie Tunnels usw., wenn sie an
Kriimmungen aufgestellt werden sollen, eine un-
angenehm grofle lichte Weite besitzen.

[Ticr schatft die Frfindung dadurch Abhilfe, dali
die Drehschemel nicht mehr mit dem Drehzapfen,
um welchen sie sich hin und her drehen konnen, am
FFahrzeug angebracht sind, s ist vielmehr erfin-
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dungsgemiB auBer dem Drehzapfen, um den sich
der Drehschemel in Anpassung an den Schienen-
verlauf hin und her drehen kann, noch ein zusitz-
Jiches Gelenk vorgesehen, um welches der Dreh-
schemel gegeniiber dem Fahrzeug auszuschwingen
vermag. Deshalb sitzt” gemidfl der Erfindung der
Drehschemeldrehzapfen an einem Triger, der am
Fahrgestell im Abstand vom Drehzapfen, vorzugs-
weise in der Nihe der zugehorigen Fahrzeugstirn-
wand, angelenkt ist. Auf diese Weise kann die
Ausladung der Fahrzeuge bei der Kurvenfahrt er-
heblich verringert werden. Sie wird um so kleiner,
je kleiner der Abstand wird, den die Trigergelenke
zweier aneinander angehiingter Fahrzeuge vonein-
ander haben.

Line besonders vorteilhafte Ausfithrungsform er-
gibt sich, wenn das Trigergelenk auBerhalb des
Fahrgestells liegt. Es ist dann moglich, die Aus-
bildung so zu wihlen, daB die Achsen der Trager-
gelenke zweier aneinander anschliefender Fahrzeuge
susammenfallen. In diesem Fall ist der weitere
Fortschritt erreichbar, daB diec Triger zugleich
als Kupplungsglieder dienen. Es brauchen dann die
heiden Trigergelenke nur durch einen Steckbolzen
od. dgl. miteinander vereinigt zu werden.

Durch die Erfindung werden die eingangs geschil-
derten Nachteile bekannter Modell- bzw. Spielzeug-
cisenbahnanlagen zuverlissig behoben. Der nach-
teilige Uberhang der Fahrzeuge beim Kurvenfahren
wird erfindungsgemiB so verringert, da er unbe-
achtlich ist. AuBerdem ergeben sich, wie schon er-
wihnt, durch die Erfindung vorteilhafte Moglich-
keiten fir das Aneinanderankuppeln der Fahrzeuge.

Die Erfindung ist in der Zeichnung in schemati-
scher Darstellung veranschaulicht. Es zeigt

Fig. 1 eine Draufsicht einer kreisférmigen
Kurve, wihrend in

Fig. 2 die Draufsicht einer S-Kurve dargestellt
ist; weil Fig. 1 und 2 der zeichnerischen Klarheit
wegen nur die stirnseitigen Enden zweier aneinan-
der anstoBender Fahrzeuge erkennen lassen, ist in

Fig. 3 in verkleinerter Darstellung eine S-Kurve
mit einem ganzen Fahrzeug veranschaulicht;

Fig. 4 und 5 betreffen eine Unteransicht und einen
Lingsschnitt durch eine Drehschemelanbringung
gemil der Erfindung in beispielsweiser Ausbildung.

Wenn, wie bisher, der Drehzapfen 1 der Dreh-
schemel an dem betreffenden Fahrgestell befestigt
ist, nehmen die Wagen die gestrichelt angedeutete
Stellung A,, A, ein, wenn eine Kreiskurve, die in
Fig. 1 durch die Gleismittellinie M, dargestellt ist,
durchfahren wird oder wenn der Zug eine S-Kurve
mit der Gleismittellinie M, gemif Fig. 2 durch-
fihrt. Es ergeben sich also unangenehm groBie Aus-
ladungen der Fahrzeuge nach der KurvenauBenseite.

Deshalb ist erfindungsgemaf der Drehzapfen 1 an
einem Triger 2 angebracht, der seinerseits gelenkig
am Fahrgestell sitzt. Das Gelenk des Trigers 2 be-
findet sich in einem gewissen Abstand vom Dreh-
zapfen 1 und tunlicherweise in der Nihe der Fahr-
zeugstirnwand.

Is kann das Gelenk 3 gewihlt werden. Dann neh-
nten die Wagen beim Kurvenfahren die in ausgezo-

gener Linienfithrung dargestellte Lage B, und B,
ein. Thr Uberhang ist also, wie ein Blick in die
Zeichnung erkennen 1afit, wesentlich kleiner als bis-
her. Er wird um so geringer, je kleiner der Ab-
stand L gewihlt wird, in welchem sich die Trager-
gelenke 3 zweier aneinander anschlieBender Wagen
voncinander befinden.

Der Uberhang wird besonders klein, wenn fiir die
beiden Triger 2 zweicr Fahrzeuge ein gemeinsames
Gelenk 3" gewihlt wird, in welchem Fall I. = o ist.
Dann nehmen die Fahrzeuge bei der Kurvenfahrt
die durch verdickte Linien dargestellte Lage C, und
C, ein,

Es kann die Ausbildung gemaB Fig. 4 und 5 ge-
wihlt sein. In diesem Fall ist an dem Fahrgestell a
ein vorragendes Lagerauge b angebracht, an wel-
chem, vorzugsweise mittels eines Hohlzapfens ¢,
der Triger d angelenkt ist, welcher den Drehzapfen e
des Drehschemels f aufnimmt. Da der Drehschemel
unterhalb des Fahrgestells sich beim Kurvenfahren
seitlich hin und her hewegt. so ist vorteithafterweise
eine Gleitfliche ¢ und/oder eine Fiithrung /i vor-
gesehen.

Am benachbarten Fahrzeug befindet sich die
gleiche Triager- und Gelenkeinrichtung. Es ist aber
die Aushildung so getroffen, daB beim Aneinander-
schieben zweier Fahrzeuge das eine Hohlzapfen-
gelenk iiber das andere zu liegen kommt, so daf
beide Gelenke durch einen Steckbolzen ¢ verbunden
werden konnen.

Damit die Drehgestelle die nitige Standsicherheit
auf den Schienen besitzen, empfiehlt es sich, sie ent-
sprechend schwer auszubilden, indem ihr Eigen-
gewicht groff genug gewihlt wird oder sie zusatzlich
belastet werden.

PATENTANSPRUCHE:

1. Schienengebundene Spielfahrzeuge, insbe-
sondere fiir Modell- und Spiclzeugeisenbahnen,
mit an Drehschemeln sitzenden Laufridern, da-
durch gekennzeichnet, daB der Drehzapfen der
Drehschemel an einem Triger sitzt, der am
Fahrzeug im Abstand vom Drehschemeldreh-
zapfen, vorzugsweise in der Nihe der zugehori-
gen Fahrzeugstirnwand, angelenkt ist.

2. Spielfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB das Trigergelenk auBerhalb
des Fahrgestells liegt.

3. Spielfahrzeuge nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Achsen der Trager-
gelenke zweier aneinander anschlicBender Fahr-
zeuge zwischen diesen zusammenfallen.

4. Spielfahrzeuge nach den Anspriichen 2
und 3, dadurch gekennzeichnet, dal} die Trager
zugleich als Kupplungsglieder dienen.

5. Spielfahrzeuge nach den Anspriichen 1
bis 4, -dadurch gekennzeichnet, dal an einen
stirnseitig itberstechenden Halter des Fahr-
gestells ein Schwenkhebel angelenkt ist, der,
vorzugsweise unterseitig des Fahrgestells ver-

65

70

75

8o

85

90

95

100

105

110

115

120

125




847123

laufend, an seinem hinteren Ende den Lager-
zapfen des Laufraddrehschemels trigt.

6. Spielfahrzeuge nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dafl die vordere Anlenkung des
Schwenkhebels mittels eines Hohlgelenks er-
folgt und die Hohlgelenke zweier benachbarter

|

Fahrzeuge mittels eines Steckbolzens verbind-
bar sind.

7. Spielfahrzeuge nach den Anspriichen 5
und 6, dadurch gekennzeichnet, daf fir den
Schwenkhebel am Fahrgestell eine Gleitbahn
und/oder eine Fithrung vorgesehen ist.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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