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Die Erfindung betrifft eine fernschaltbare
Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung
fiir elektrische Spielzeugeisenbahnen, die mit
einem in das Gleis eingebauten Elektro-
magneten arbeitet, dessen Anker die Kupp-
lungsglieder der Fahrzeuge beeinfluBt.

Bekannte derartige Vorrichtungen, bei
denen der Elektromagnet seitlich der Gleis-
anlage sitzt, sind mangelhaft, weil zum einen
ein umstindliches Ubertragungsgestinge fiir
die Betatigung der vorn.und hinten ungefdhr
in der Mitte des Fahrzeugs angebrachten
Kupplungsglieder erforderlich ist, zum andern

ein seitlicher Anbau der Gleisanlage aus
betriebstechnischen Griinden unerwiinscht
und zudem unschén ist.

Eine andere bekannte Vorrichtung, bei
welcher das Entkuppeln dadurch erfolgen soll,
daB ein schwenkbarer Kupplungshaken der
Fahrzeuge bei der Fahrt itber einen im Gleis
untergebrachten Elektromagneten von diesem
nach unten gezogen werden und dadurch aus
der Kupplungslage geldst werden soll, ist
praktisch unbrauchbar, da, namentlich bei
rascher Fahrbewegung, die Fahrzeuge sich iiber
den Elektromagneten hinwegbewegt haben,
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bevor dessen Anziehungskraft sich auszu-
wirken vermag. Zudem Lkann dabei jedes
Fahrzeug nur an einem Ende mit einem
entsprechenden  Kupplungshaken versehen
werden.

Diese Nachteile sind durch die Erfindung
behoben, die darin besteht, daB der Anker
des Elektromagneten einen zwischen den
Fahrschienen bzw. durch die Mittelschiene
nach oben greifenden Hebel trigt, der den
Ausheber der Fahrzeugkupplung betitigt. Der
Magnetanker ist vorzugsweise als schwenkbar
gelagerter Winkelhebel ausgebildet, dessen
einer Arm als Anker dient und dessen
anderer, in der Lingsrichtung beiderseits als
schiefe Ebene ausgebildeter Arm beim Anzug
des Ankers durch einen Schlitz der Mittel-
schiene iiber diese hinausragt und das Kupp-
lungsglied der auf dem Gleis fahrenden Fahr-
zeuge anhebt. Der bewegliche, bis nahezu an
die Schienenoberkante reichende Ausheber
der Fahrzeugkupplung wird von dem Arm des
Magnetankers angehoben und 16st dabei den
Kupplungsbiigel des einen Fahrzeugs von
dem Kupplungshaken des anderen Fahrzeugs.
Der Ausheber weist einen den schwenkbaren
Kupplungsbiigel untergreifenden, den fest-
stehenden Kupplungshaken auf beiden Seiten
umfassenden Querteil auf.

In der Zeichnung ist die Erfindung an
einem Ausfiihrungsbeispiel veranschaulicht.
Es zeigt

Fig.1 eine Ansicht von unten auf ein
Stiick Gleis, .

Fig. 2 eine Seitenansicht von auf dem Gleis
befindlichen Wagenteilen und einen Ldngs-
schnitt durch den in den Gleiskdrper ein-
gebauten Teil der neuen Vorrichtung,

Fig. 3 eine Draufsicht auf ein Gleisstiick,

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Kupplungs-
einrichtung der Fahrzeuge.

Auf dem Gleiskdrper ¢ sind die beiden
AuBenschienen » und b! und die Mittel-
schiene ¢ angeordnet. Unten im Gleiskorper
ist das elektrisch betitigte Schaltmittel ein-
gebaut, das im gezeichneten Ausfithrungs-
beispiel aus einem Elektromagneten/, [t be-
steht.

Der Magnetanker & wird von dem einen
Arm eines in f schwenkbar gelagerten Winkel-
hebels gebildet, dessen anderer Arm ¢ in einen
Schlitzd der Mittelschiene ¢ eingreift und
mittels eines Teils g {iber diese hinausragt
(wie dies in Fig. 2 strichpunktiert angedeutet
ist), wenn der Magnetanker 2 von den
Magnetspulen angezogen wird, d. h. wenn der
Elektromagnet [, ! in den Stromkreis ein-
geschaltet wird. Das iiber die Mittelschiene
nach oben hinausragende Teil g des Armes e
ist in der Lingsrichtung beiderseits mit
schiefen Ebenen gt und g2 versehen.

An dem Anker greift in { eine Feder #
an, die ihn in die Ruhelage zuriickfithrt und
in dieser hialt, wenn der Stromflull unter-
brochen ist.

Der Elektromagnet /, /1 liegt vorzugsweise
in dem Fahrstromkreis. Er ist einerseits
mittels des Kabels # an die mit der Mittel-
schiene verbundene Kontaktfeder ¢ ange-
schlossen, anderseits durch das Kabel z und
die AnschluBstelle #z mit dem anderen Pol
der Fahrstromquelle verbunden.

Das Kabel v konnte auch an die strom-
fiilhrende AuBenschiene angeschlossen sein.
Die zuerst erwahnte Ausfilhrungsform ist
jedoch vorzuziehen, da die zwischen den
Schienen herrschende Spannung infolge der
unterschiedlichen Geschwindigkeit der Fahr-
zeuge Schwankungen unterworfen ist.

Wenn der Hebelarm e, g die strichpunktiert
dargestellte Lage einnimmt und ein Zug in
Richtung des Pfeiles v anfiihrt, gleitet der
Quersteg 0 des Aushebers i, der den Kupp-
lungshaken s beiderseits umgreift, an der
schiefen Ebene gt des Hebelarms s, g entlang,
wodurch der Ausheber #, der in r schwenkbar
gelagert ist, in die strichpunktiert angedeutete
Stellung geschwenkt wird. Dabei wird der
Kupplungsbiigel ¢ durch einen Querteil p, der
mit dem Ausheber verbunden, vorzugsweise
mit ihm einstiickig ist, nach oben gedriickt
und also aus dem Kupplungshaken s des an-
hingenden Fahrzeugs herausgeschwenkt, so
daB dieses abgekuppelt wird.

Der Querteil p, der den Kupplungsbiigel ¢
untergreift, ragt mit seinen seitlichen Aus-
ladungen p! beiderseits iiber diesen hinaus, so
daB der Kupplungsbiigel ¢ in der Kupplungs-
lage auf dem Querteil p eine Auflage findet,
die ihn beim Ausschwenken des Aushebers
nach oben driickt.

Die Endens! der Kupplungshakens sind
schrig nach hinten geneigt, so daff zum An-
kuppeln zweier Fahrzeuge aneinander der
Kupplungsbiigel ¢ des Fahrzeugs w? von
selbst in den Kupplungshakens des Fahr-
zeugs w! hineingleitet, wenn die Fahrzeuge
aufeinander auftreffen.

Wie aus der Zeichnung ersichtlich ist,
gleichen sich die Entkupplungsglieder samt-
licher Fahrzeuge eines Zuges. Jedes Fahr-
zeug ist hinten und vorn mit einem derartigen
Entkupplungsglied ausgestattet. Der Kupp-
lungshiigel und der Ausheber sind an jedem
Fahrzeug vorn und hinten derart angebracht,
daB der Querteil des Aushebers sowohl den
Kupplungsbiigel des eigenen Fahrzeugs als
auch den Kupplungsbiigel des andern Fahr-
zeugs hochschwenkt.

AuBer den sonstigen, durch die Erfindung
erzielten Vorziigen ist besonders vorteilhaft,
daB es durch die Erfindung ermdglicht wird.
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die Entkupplung durchzufithren, gleichgiiltig,
in welcher Richtung der Zug fahrt, und
gleichgiiltig, welche Fahrzeugstirnseite sich
gerade in Fahrtrichtung vorn befindet. Man
kann somit z.B. einen zwischen zwei Kopi-
bahnhofen verkehrenden, also von Zeit zu Zeit
die Fahrtrichtung wechselnden Zug auf jeder
Fahrstrecke entkuppeln.

Ein Merkmal der Erfindung ist es schlief}-
lich, die Entkupplung mit Kupplungsgliedern
vollziehen zu konnen, welche in {iblicher
Weise aus Haken und Schwenkbiigel bzw.
aus Schwenkhaken und Biigel bestehen.

PATENTANSPRUCHE:

1. Kupplungs- und Entkupplungsvor-
richtung fiir elektrische Spielzeugeisen-
bahnen, die mit einem am Gleis befind-
lichen Elektromagneten arbeitet, dessen
Anker die Kupplungsglieder der -Fahr-
zeuge beeinflufit, dadurch gekennzeichnet,
daB der Anker des Elektromagneten auf
einen zwischen den Fahrschienen bzw. die
Mittelschiene nach oben greifenden Hebel
wirkt, der den Ausheber der in bekannter-
Weise aus Haken und Schwenkbiigel be-
stehenden Fahrzeugkupplung betitigt.

2. Kupplungs- und Entkupplungsvor-
richtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dafl der Magnetanker als
schwenkbar gelagerter Winkelhebel aus-
gebildet ist, dessen einer Arm als Anker
dient, dessen anderer Arm beim Anzug
des Ankers an die Magnetspulen durch
einen Schlitz der Mittelschiene iiber diese
hinausragt und das Kupplungsglied der
Fahrzeuge anhebt.

3. Kupplungs- und Entkupplungsvor-
richtung nach Anspriichen 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, daf der Anker

unter Wirkung einer ihn in die Ruhelage
ziehenden wund darin haltenden Feder
steht. .

4. Kupplungs- und Entkupplungsvor-
richtung nach Anspriichen 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dafi der bewegliche, bis
nahezu an die Schienenoberkante rei-
chende Ausheber der Fahrzeugkupplung
von dem Arm des Magnetankers an-
gehoben wird und dabei den Kupplungs-
biigel des einen Fahrzeugs von dem
Kupplungshaken des anderen Fahrzeugs
10st.

5. Kupplungs- und Entkupplungsvor-
richtung nach Anspriichen1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dafl der Ausheber einen
den schwenkbaren Kupplungsbiigel unter-
greifenden, den feststehenden Kupplungs-
haken auf beiden Seiten umfassenden
Querteil aufweist.

6. Kupplungs- und Entkupplungsvor-
richtung nach Anspriichen 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daB der Kupplungsbiigel
und der Ausheber an jedem Fahrzeug
vorn und hinten derart angebracht sind,
daB der Querteil des Aushebers sowohl
den Kupplungsbtigel des eigenen Fahr-
zeugs als auch den Kupplungsbiigel des
anderen Fahrzeugs hochschwenkt.

Zur Abgrenzung des Erfindungsgegenstands
vom Stand der Technik sind im Erteilungs-
verfahren folgende Druckschriften in Betracht
gezogen worden:

Deutsche Patentschriften Nr. 559 310,

588 634, 593 107;

schweizerische Patentschrift Nr. 157 977;

franzosische Patentschrift Nr. 731 235;
britische Patentschrift Nr. 401 g10;
USA..-Patentschrift Nr. 1 989 804.
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