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3 Oswald Fischer in Niirnberg 3k

ist als Erfinder

genannt worden.

Vereinigte Spielwarenfabriken Andreas

Fortner & J. Haffner’s Nachf. in Niirnberg

Elektrisch betriebenes Spielfahrzeug, insbesondere elektrische Spielzeugeisenbahnen

Patentiert im Deutschen

Reich vom 5. Mérz 1939 an

Patenterteilung bekanntgemacht am 4. Dezember 1941

Gem#B § 2 Abs.1 der Verordnung vom 2o0. Juli 1940 ist die Erklirung abgegeben worden,
da8 sich der Schutz auf das Protektorat Béhmen und M#hren erstrecken soll.

Die Erfindung bezieht sich auf ein elektrisch
betriebenes Spielfahrzeug, insbesondere Fahr-

zeug fiir elektrische Spielzeugeisenbalnen, -

das mit einer Einrichtung versehen ist, die
zur Fernsteuerung des Fahrtrichtungswechsels
und gegebenenfalls zur Steuerung sonstiger
Funktionen, Beleuchten, Signalgeben, Kuppeln
usw., dient. .

Bei bekannten Spielfahrzeugen werden die
erwahnten Funktionen durch auf einen Schalt-
magneten einwirkende Stromstéfe ausgelost.
Der Schaltmagriet beeinflufit bei jedem Strom-
stofl ein Schaltorgan, z. B. eine Schaltwalze,
einen Stromwender o.dgl. Die Stromstdfe
werden iiblicherweise. durch Niederdriicken
einer Schalttaste gegeben. Bei solchen Schalt-
einrichtungen hat sich der Nachteil gezeigt,
daB jede, auch eine ungewollte Stromunter-
brechung als Stromstofi wirkt, der den
Schaltmagneten- beeinflufit und {iber diesen

das Schaltorgan, Schaltwalze, Stromwender

o. dgl., verstellt. Es kann somit eintreten, daf
eine wihrend der Fahrt sich ergebende kurze
Stromunterbrechung eine Bewegungsinderung
des Fahrzeugs bewirkt. Dadurch wird aber 25
die Spielwirkung ziemlich beeintrachtigt. Ein
storungsfreier Lauf eines solchen Fahrzeuges

ist nicht gegeben.

Man hat nun schon vorgeschlagen, diesen
Nachteil dadurch zu beheben, daB zum Schal- 30
ten eine itber der Betriebsspannung des Fahr-
zeugmotors liegende Spannung verwendet
wird. Die hhere Spannung ist aber von un-
giinstigem Einfluff auf dem Motor, die Be-
leuchtung und sonstige elektrische Einrich- 35
tungen des Fahrzeugs. Will man eine solche
nachteilige Beeinflussung vermeiden, so ist
eine besondere Einrichtung vorzusehen,
welche die hohere Spannung wihrend des
Schaltens vom Motor, der Beleuchtung u.dgl. 40
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abhilt. Aus diesen Griinden befriedigt der
Vorschlag, zum Schalten eine hohere Span-
nung zu verwenden, nicht in vollem Mafe.

Nach der Erfindung dient zur Betitigung '

des Schaltmagneten eine Einrichtung, welche
ihn zum Umschalten unter einen Strom setzt,

der bei gleichbleibender II8chstbetriebsspan- |

nung stirker ist als der bei laufendem Motor
im Schaltmagnet wirksame Strom. Der zur
Betiitigung des Schaltmagneten dienende er-
héhte Strom wird dadurch erzielt, dafl an den
bis nahezu des ganz zum Stillstand gedrossel-
ten Motor die volle Betriebsspannung unter
Uberbriickung des Fahrreglers angelegt wird.
Bei Fahrzeugen, bei welchen der Anker des
Schaltmagnets nur wilrend des Schaltvor-
gangs angezogen ist, steht der Anker unter
Wirkung einer z. B. von einer Feder, einem
Gewicht o. dgl. ausgeiibten Kraft, die ihn in
der Ruhelage zu Halten bestrebt ist und die
grofer ist als die vom Fahrstrom auf ihn
ausgeiibte magnetische Kraft.

Der Erfindung liegt die Erkenntnis zu-
grunde, daB, wenn an einem stillstehenden
Motor die volle Spannung der Stromquelle
angelegt wird, ein Strom entsteht, dessen
Stirke durch den Widerstand der Wicklungen
des Feldmagneten und des Motorankers fest-
gelegt ist, daB aber bei laufendem Motor in-
folge der Gegenwirkung der elektromotori-
schen Kraft ein Strom von erheblich geringe-
rer Stirke entsteht, weil durch die Anker-
dreliung gewissermafien eine Erhohung des
Widerstandes eintritt.

Durch die Erfindung wird nicht nur ein
stérungsfreier Lauf eines Eisenbahnfahrzeugs
ermfglicht; es wird vielmehr dieses Ziel er-
reicht, ohne daf besondere Einrichtungen er-
forderlich sind. Das neue Fahrzeug besitzt
ferner deshalb eine gesteigerte Spielwirkung,
weil gewihrleistet ist, dafl es wihrend des
Schaltvorganges nicht ruckweise anspringt
oder bei irgendwelchen unbeabsichtigten
Stromunterbrechungen eine ungewollte Schal-
tung eintritt.

Damit fiir den Betrieb der Schalteinrich-
tung die Voraussetzung, dafi die Stromwen-
dung ohne Stromunterbrechung erfolgt, nicht
gegeben zu sein braucht, ist — darin besteht
ein weiteres Merkmal der Erfindung -— eine
Einrichtung vorgesehen, welche den Motor-
anker wihrend des Schaltvorgangs als Strom-
weg abschaltet. Vorzugsweise wird dieser
Gedanke dadurch verwirklicht, daf eine Kon-
taktanlage, welche bei der Bewegung des
Schaltmagnetankers geschlossen wird, zum
Abschalten des Motorankers eingebaut wird.
Die Stromwendung kann somit unabhingig
von einer etwaigen Stromunterbrechung er-

folgen, da der Schaltstrom nicht auf den Mo- !

toranker einzuwirken vermag.

Auf der Zeichnung ist die Erfindung ver-
anschaulicht. Es zeigt

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Lokomotive
bei abgenommenem Gehiuse,

Fig. 2 eine Draufsicht dazu,

Fig. 3 einen Schnitt nach I-I der Fig. 1,

Fig. 4 ein Schaltbild,

Fig. 5 dieses Schaltbild hei Anordnung
einer den Motoranker abschaltenden Einrich-
tung.

Die Lokomotive .4 nimmt den Strom durch
einen Schleifer ¥ von der Mittelschiene und
durch einen anderen Schleifer ¢® von einer
der Aufenschienen ab. Von den Schleifern
wird der Strom in an sich bekannter Weise
zum Lokomotivmotor ¢, b gefithrt, dessen
Drehbewegung durch ein nichtgezeichnetes
Getriebe auf die Spurrédder iibertragen wird.
Der Motor besteht aus dem Stator ¢ und dem
Rotor b mit den Biirsten b* und %

Als Schaltorgan ist eine Schaltwalze B vor-
gesehen, welche die Steuerung des Fahrzeuges
auf Vorwartsfahrt, Halt, Rickwirtsfahrt,
Halt bewirkt, je nachdem die eine oder die
andere Kontaktstelle der Schaltwalze mit der
zugehorigen Kontaktfeder zur Beriihrung
kommt. So kann z. B. die Berithrung der Kon-
taktstelle ¢! mit der Kontaktfeder ¢! Vor-
wirtsfahrt, dieBerithrung der Kontaktstelled’
mit der Kontaktfeder f Halt, die Beriithrung
der Kontaktstelle ¢ mit der Kontaktfeder ¢*
Riickwirtsfahrt und die Beriihrung der Kon-
taktstelle ¢ mit der Kontaktfeder / Halt be-
deuten. :

Soll die Schaltwalze zum Auslésen weite-
rer Funktionen z.B. zum Einschalten einer
Beleuchtung, die Betitigung einer Kupplung
o. dgl. verwendbar sein, so ist sie mit einer
entsprechenden Anzahl weiterer Kontaktstel-
len versehen, die mit entsprechenden weiteren
Kontaktfedern zusammenwirken.

Der in der Fig. 1 bis 3 dargestellten Schalt-
walze B entspricht, was die Stromwendung
fiir Vorwirts- und Riickwirtsfahrt anlangt,
der in den Fig. 4 und 5 dargestellte Strom-
wender D.

Die Schaltwalze d erfihrt eine ruckweise
Drehung stets dann, wenn das Schaltrad £ ein
Stiick weitergedreht wird, dessen Bewegung
iiber die Ritzeli, /2 auf die Achse g der Schalt-
walze iibertragen wird. Das Schaltrad k wird
gedreht, wenn der Anker ¢ von dem Schalt-
magnet 7 angezogen wird. Dabei legt sich
das Teils des Ankers ¢ gegen den Zapfent?
des in 1 schwenkbar gelagerten Hebels .
dessen Glied # mittels seiner oberen Nase sich
gegen den bereitstehenden Zahn des Schalt-
rades £ anlegt und dieses um ein Stiick wei-
terdreht. Die Drehbewegung des Schaltrades &
wird durch die untere Nase des Gliedes # in
| an sich bekannter Weise begrenzt. Nach Be-
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endigung der Bewegung des Schaltrades
fallt das Glied # wieder in seine Ursprungs-
lage zuriick. Zu diesem Zweck ist das Glied#
an dem Arm  in o drehbar gelagert, so dafi
es beim Zuriickschwenken etwas ausweichen
kann.

Eine Feder p wirkt auf den Stegm?® des
Armes m. Die Stiarke der Feder ist so ge-
wihlt, daBl das Ausschwenken des Armes m
unter Wirkung des Amnkers g nur erfolgen
kann, wenn die bei stillstehendem Motor ge-
gebene Stromstérke auf den Schaltmagnetens
wirkt.

Ein Schaltbild der eben beschriebenen Ein-

richtung ist in Fig. 4 gezeigt. Dabei ist R |

der Fahrregler, Q die Stromquelle und T die
Schalttaste zum Anlegen der vollen Strom-
spannung an den stillstehenden Motor bei
iiberbriickten Fahrregler 7.

Damit unabhingig von einer etwaigen
Stromunterbrechung eine sichere Schaltung
gewihrleistet ist, ist gemdfl dem Schaltbild
nach Fig.5 eine Einrichtung vorgesehen,
welche den Stromweg iiber den Motoranker
wihrend des Schaltvorganges abschaltet. Zu
diesem Zweck ist der Schaltmagnetanker g
mit einer Kontakteinrichtung #, #® verbun-
den, welche geschlossen wird, wenn der An-
ker ¢ vom Schaltmagneten angezogen wird.

Ublicher Weise ist der Stromflufl bei der
Betitigung des Fahrreglers folgender: #%, y',
2t bl B® 2% w, @, 1, % Wird nun aber zum
Fahrtrichtungswechsel der Fahrregler zuriick-
gedreht, der Motor somit abgedrosselt und dann
die Schalttaste 7' niedergedriickt, so wird in-
folge des wirksamen Stromes von grofier
Stirke der Schaltmagnetanker ¢ angezogen
und die Schaltwalze bzw. der Stromwender

_verstellt. Gleichzeitig gelangen aber auch die

Kontakte 1, 4% zur Berithrung. Der Strom-
weg durch den Motoranker ist somit iiber-
briickt, Der Stromfluff verlduft folgender-
maBen: #%, 9%, 3% q, 4% &', a, r, ¥°. Solange
die Schalttaste T niedergedriickt ist, kommt
also der Motor nicht zum Laufen, zum einen,
weil der Anker eine gewisse durch Masse und
Reibung bestimmte Zeit bendtigt, um in Dre-
hung zu kommen, und zum andern, weil der
Motoranker durch das Schlieflen der Kon-
takte #1, 22 vom Stromweg abgeschaltet wird.
Wird die Schalttaste T losgelassen und der

Fahrregler R betitigt, so fihrt die Lokomotive
in entgegengesetzter Richtung.

Eine gemidf der Erfindung ausgebildete
Schalteinrichtung kann nicht nur bei voll-
stindig stillstehendem Motor, sondern auch
dann verwendet werden, wenn der Motor-
anker mit geringer Drehzahl umliuft. MaB-
gebend ist immer, daf die wirksame Strom-
stirke zum Anziehen des Schaltmagnetankers
ausreicht.

PATENTANSPRUCHE:

1. Elektrisches betriebenes Spielfahr-
zeug, inshesondere Fahrzeug fiir elektrische
Spielzeugeisenbahnen, dessen Fernsteue-
rung mittels eines die Schaltmittel ver-
stellenden Schaltmagneten durch Strom-
stoBe erfolgt, dadurch gekennzeichnet,
daB das Fahrzeug mit einer Einrichtung
versehen ist, die zum Umschalten den
Schaltmagneten unter einen Strom setzt,
der Dbei gleichbleibender Hochstbetriebs-
spannung grofer ist als der beim laufen-
den Motor wirksame Strom.

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dafi die Einrichtung den
zur Betitigung des Schaltmagneten die-
nenden erhéhten Strom durch Anregen
der vollen Spannung an den bis nahezu
oder ganz zum Stillstand gedrosselten
Motor unter Uberbriickung des Fahr-
reglers erzielt.

3. Fahrzeug nach Anspriichen 1 und 2,
bei welchem der Anker des Schaltmagne-
ten nur wihrend des Schaltvorganges an-
gezogen ist, dadurch gekennzeichnet, dafi
der Schaltmagnetanker unter Wirkung
einer z. B. von einer Feder, einem Gewicht
o.dgl. ausgeiibten, ihn in der Rubelage
haltenden Kraft steht, die groBer ist als
die vom Fahrstrom auf ihn ausgeiibte
magnetische Kraft.

4. Fahrzeug nach Anspriichen 1 bis 3.
gekennzeichnet durch eine den Stromweg

55

60

65

70

75

8o

85

90

93

fiber den Motoranker wahrend des Schalt- -

vorganges abschaltende Einrichtung.

5. Fahrzeug nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, daf die Abschalteinrich-
tung aus einer Kontaktanlage besteht, die
bei der Bewegung des Schaltmagnetankers
geschlossen wird.

* Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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