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Oswald Fischer in Niirnberg Bk

ist als Erfinder genannt worden.

Vereinigte Spielwarenfabriken Andreas Fortner & J. Haffner’s Nachf. in Niirnberg
Mit Fahrtlampen ausgestattetes elektrisches Eisenbahnspielzeug

Patentiert im Deutschen Reich vom 28. Februar 1937 an

Patenterteilung bekanntgemacht am 19. Juni 1041 -

Die Erfindung betrifft ein vor- und riick-
wirts fahrbares, vorn und hinten mit weiBlen
und roten, je nach Fahrtrichtung wechsel-
weise einschaltbaren Stirnlampen ausgestatte-
tes elektrisches Eisenbahnspielzeug. Vorzugs-
weise bezieht sich die Erfindung auf ein als
Triebwagen o.dgl. ausgebildetes Spielfahr-
zeug.

Die Erfindung besteht darin, dafl mit der
den Fahrtrichtungswechsel ausfithrenden, im
Triebwagenfahrzeug eingebauten Vorrichtung
eine den Lichtwechsel der verschiedenfarbi-
gen Stirnlampen entsprechend der Fahrtrich-
tung beeinflussende, im gleichen Fahrzeug
untergebrachte elektrische Schalteinrichtung
gekuppelt ist. Zu diesem Zweck sind die
weiflen Lampen der Vorderseite zusammen
mit den roten Lampen der Riickseite und die
roten Lampen der Vorderseite zusammen mit
den weifien Lampen der Riickseite je in einen
Stromkreis geschaltet, und diese Stromkreise
werden itber ihre Schalteinrichtung durch die

im Triebwagen eingebaute Vorrichtung fiir
die Fahrtrichtungsumschaltung geschlossen.

Werden Eisenbahnspielfahrzeuge vorn und
hinten mit gleichfarbigen Lampen versehen,
die beim Fahrtrichtungswechsel oder sonst-
wie wechselweise ein- und ausschaltbar sind,
so ergibt sich eine mangelhafte, weil un-
natiirliche Spielwirkung, da bei diesen Fahr-
zeugen stets nur auf der in Fahrtrichtung
vorderen Seite Licht brennt. Ebenso ist es
mangelhaft, wenn Eisenbahnspielfahrzeuge
vorn und hinten mit unterschiedlich farbigen

- Lampen ausgeriistet werden, die durch einen
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besonderen Handschalter wechselweise ein- |

und ausgeschaltet werden konnen. In diesem
Falle muB nicht nur der Schalter fiir den
Falrtrichtungswechsel, sondern auch ein
Schalter fiir den Lichtwechsel betitigt wer-
den, was hiufig unterbleibt, meist nicht recht-
zeitig erfolgt, weshalb diese Fahrzeuge,
wenigstens eine kurze Zeit lang, mit fal-
schem Licht fahren.
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Im Gegensatz dazu entspricht ein gemif
der Erfindung ausgebildetes Eisenbahnspiel-
fahrzeug nicht nur dem groBtechnischen Vor-
bild u. a. auch darin, dafi vorn stets ein
weiBes, das ankommende Fahrzeug anzeigen-
des Licht, hinten stets ein rotes Warnungs-
licht brennt. Es weist auch den Fortschritt
auf, dal} es nicht erforderlich ist. die Lam-
pen durch die Betiitigung besonderer Schalter
einzuschalten oder bei Fahrrrichtungswechsel
umzuschalten, da diese Schaltung gemiB der
Erfindung durch die ohnehin im Fahrzeug
befindliche Vorrichwmg fir die Fahrtrich-
tungsschaltung erfolgt. Es ist Gewdhr ge-
geben, daf} der Lichtwechsel stets gleichzeitig
mit dem Fahrtrichtungswechsel eintritt. Des-
halb ist nach der Erfindung beispielweise die
zum Umschalten der Fahrtrichtung dienende
Schaltwalze der im Triebwagen unterge-
brachten Fahrtumschalteinrichtung zur Lam-
penschaltung dadurch herangezogen. dafl zwei

zusitzliche z. B. als Exzenter ausgebildete
Schaltmittel zum Schliefien der beiden

Stromkreise der Stirnlampen dienen.

Es ist zwar bei Modelleisenbahnfahr-
zeugen fir Museumszwecke bekannt, die
Fahrzeuge vorn und hinten mit weiflen und
roten Lampen zu versehen, die je nach Fahrt-
richtung wechselweise einschaltbar  sind.
Diese Falrzeuge, die nur auf einem Gleis-
stitck hin und her fahrbar sind, kénnen nur
an den Endstellen der Gleisstrecken auf die
entgegengesetzte FFahrtrichtung umgesteuert
werden. ~Nur an diesen festliegenden Gleis-
stellen ist auch der Lichtwechsel mdglich.
Dabei erloschen an den Gleisendstellen samt-
fiche Lampen. Gegeniiber einer solchen Ein-
richtung, die fiir Eisenbahnspielfahrzeuge un-
brauchbar ist, ist gemif der Erfindung ein
Fahrzeug geschaffen, das eine beliebige Gleis-
anlage durchfahren und an jeder Gleisstelle,
sowohl was den Fahrtrichtungswechsel als
auch den Lichtwechsel anlangt, umgeschaltet
werden kann, indem ohne zusitzliche Schalt-
maBnahme durch die im Fahrzeug befind-
liche, die Fahrtrichtung - beeinflussende
Schalteinrichtung zugleich die Lampenschal-
tung vollzogen wird. Ein unnatiirliches Er-
Ioschen der Lampen beim Fahrtrichtungs-
wechsel ist dabei vermieden.

Auf der Zeichnung ist die Erfindung an dem
Ausfithrungsbeispiel eines Triebwagens dar-
gestellt, Es zeigt Fig. 1 eine Seitenansicht
des Triecbwagens, Fig.z cine Draufsicht bei
abgenommenem Gehiuse, Fig. 3 einen Quer-
schnitt nach A-B der Fig.2, Fig. 1 eine An-
sicht der Schaltwalze, Fiz.3 eine Seitenan-
sicht der Schaltwalze in Richtung des
Pfeiles Z gesehen.

Das Gleis besteht aus den Schienen 1. 2
und 3. Der Strom wird von den Schienen

durch die beiden Schleiferpaare 4 und 5 ab-
genommen und dem Rotor 6 zugefiihrt. Die
durch den Strom hervorgerufene Drehbewe-
gung des Rotors 6 wird durch ein nicht ge-
zeichnetes Zwischenriderpaar auf die Spur-
riler 7 tibertragen.

Wenn durch den Fahrtregler der Strom-
schiuf herbeigefithrt wird, zieht die Magnet-
spule 8 den schwenkbar gelagerten Magnet-
anker 9 an. Durch den Arm 10 des Ankers
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wird bei dessen Schwenkbewegung der in 11

drehbar gelagerte Arm 12 in Richtung des
Pieiles X nach oben geschwenkt. Die Nase
13 des Winkelhebels 13 legt sich dabei gegen
die bereitstehende Klinke des Schaltrades 15
und veranlaBt dieses zu einer Drehbewegung,
welche durch die obere Kante des Armes 16
des Winkelhchels 14 begrenzt wird. Nach
Beendigung der Drehbewegung des Schalt-
rades 15 schwenkt der Arm 12 wieder in seine
Ruhelage zuriick. Zu dicsem Zweck ist der
Winkelhebel 14 drehbar an dem Arm 12 ge-
lagert, so daB die Nase13 beim Zuriick-
schwenken des Armes 12 in Richtung ;des
Pfeiles V ausweichen kann. Mit dem Schalt-
rad 15 ist die Schaltwalze 17 gekuppelt.
Durch deren Drchung werden diejenigen
Schaltmittel 18, welche die Vorwirtsfahrt des
Zuges betreffen, in Berithrung mit den ent-
sprechenden Kontaktfedern 19 gebracht. Da-
durch wird die Einschaltung des Rotors 6 in
den Stromkreis bewirkt. Das Fahrzeug be-
ginnt zu fahren. .

Pei der nichsten Betitigung des Fahrt-
reglers und der dadurch bewirkten weiteren
Drehung der Schaltwalze 17 gelangen die die
Vorwirtsfahrt bewirkenden Schaltmittel aufler
Eingriff mit den Kontaktfedern. Das Fahr-
zeug hilt. Durch eine weitere Betdtigung des
Fahrreglers und die dadurch veranlaBte
dritte Drehung der Schaltwalze 17 gelangen
diejenigen Schaltmittel 18, welche die Riick-
wirtsfahrt betreffen, in Berithrung mit den
entsprechenden Kountaktfedern 19. Das Fahr-
zeug fihrt ruckwarts.

Der Triebwagen ist sowohl vorn als auch
hinten mit roten und mit weiBlen Fahrt-
lampen versehen. An Stelle weiffler Lampen
kénnen gegebenenfalls auch griine Lampen
verwendet werden.
fithrungsbeispiel ist an dem Fahrzeug vorn
und hinten je eine weifle und eine rote Lampe
vorgesehen. Diese Lampen sind derart ange-
ordnet, daf dic vordere rote Lampe 20 und
die hintere weiBle Lampe 23 in einen Strom-
kreis I und die vordere weifle LLampe 21 und
die hintere rote Lampe 22 in einen zweiten
Stromkeis II eingeschaltet sind.

Der Stromkreis I steht mit einer Kontakt-
feder 24 und der Stromkreis [1 mit einer
Kontaktfeder 25 in Verbindung, welche mit

Im gezeichneten Aus-

75°

8o

85

90

95

100

105

110

115

120




(511

10

20

708708

den z.B. als Exzenter ausgebildeten -Kon-
taktmitteln 26 und 27 der Schaltwalze 17 zu-
sammenwirken. Das Schaltmittel 27 ist dabei
derart angeordnet, daf es bei der Drehung
der Schaltwalze 17 mit der Kontaktfeder 25
in Berithrung gelangt und dadurch den
Stromkreis IT der Lampen 21 und 22 schlieft,
wenn diejenigen Schaltmittel 12, welche die
Vorwirtsfahrt veranlassen, die zugehdrigen
Kontaktfedern 19 beriihren. SinngemiB ist
das Schaltmittel 26 derart angebracht, da
seine Beriihrung mit der Kontaktfeder 24
und damit der Stromschlufi des Strom-
kreises I der Lampen 20 und 23 dann erfolgt,
wenn diejenigen Schaltmittel 18, welche die
Riickwirtsfahrt veranlassen, die zugehorigen
Kontaktfedern 19 beriihren.

Der Stromkreis II wird also geschlossen
und die Lampen 21 und 22 eingeschaltet,
wenn durch den Fahrtregler die Vorwirts-
fahrt des Fahrzeugs eingeschaltet wird. Um-

. gekehrt wird durch die Einschaltung der
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Riickwirtsfahrt gleichzeitig der Stromkreis I
der Lampen 2o und 23 geschlossen.

Es ist zweckmaBig, insbesondere bei einer
gewdhnlichen Lokomotive vorn und hinten
an die Stromkreise I und II noch Steckkon-
takte anzuschlieBen, so dafl es moglich ist,
den AnschluB entsprechender ILampen ange-
hingter Wagen herbeizufithren.

PATENTANSPRUCHE:

1. Vor- und riickwirts fahrbares, vorn
und hinten mit weiBlen und roten, je nach
Fahrtrichtung wechselweise einschaltbaren
Stirnlampen ausgestattetes elektrisches
Eisenbahnspielzeug, insbesondere Trieb-
wagen, dadurch gekennzeichnet, daf mit
der den Fahrtrichtungswechsel ausfithren-
den, im Triebwagenfahrzeug eingebauten

3

Vorrichtung eine den Lichtwechsel der
verschiedenfarbigen  Stirnlampen ent-
sprechend der Fahrtrichtung beeinflus-
sende, im gleichen Fahrzeug unterge-
brachte elektrische Schalteinrichtung ge-
kuppelt ist.

2. Elektrisches Eisenbahnspielzeug nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf
die weiflen Lampen (21) der Vorderseite
zusammen mit den roten Lampen (22) der
Riickseite und die roten Lampen (20) der
Vorderseite zusammen mit den weiflen
Lampen (23) der Riickseite je in einen
Stromkreis (II bzw. I) geschaltet sind

und diese Stromkreise (I und II) iiber ¢

ihre Schalteinrichtung durch die im Trieb-
wagen eingebaute Vorrichtung fiir die
Fahrtrichtungsumschaltung  geschlossen
werden.

3. Elektrisches Eisenbahnspielzeug nach
den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die zum Umschalten der
Fahrtrichtung dienende Schaltwalze (17)
der im Triebwagen untergebrachten Fahrt-
umschalteinrichtung zwei zusitzliche, z. B.
als Exzenter ausgebildete Schaltmittel
(26 und 27) zum SchlieBen der beiden
Stromkreise (I und II) der Stirnlampen
aufweist. ,

4. Elektrisches Eisenbahnspielzeug nach
den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die beiden zusitzlichen
Schaltmittel (26 und 27) an der Schalt-
walze (17) derart angeordnet sind, daB
sie bei der Drehung der Schaltwalze (17)
mit Kontaktfedern (24 und 25) in Be-
rithrung kommen, wenn die zur Fahrt-
richtungsschaltung dienenden Schaltmittel
(18) der Walze (17) ihre zugehorigen
Kontaktfedern (19) berithren.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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