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7 Vorrichtung fiir Spielzeugeisenbahnen zum Entkuppeln von Fahrzeugkupplungsgliedern,
' : die an Drehgestellen sitzen .
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Patenterteilung bekanntgemacht am 7.'November 1940

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fiir
Spielzeugeisenbahnen zum Entkuppeln der
Sie bezieht sich namentlich auf
solche Fahrzeuge, bei welchen die Kupplungs-
glieder -an Drehgestellen sitzen.

Eine solche Entkupplungsvorrichtung ist
nach der Erfindung derart ausgebildet, daf
der Ubertragungsteil, welcher die Kraft der
auf dem Fahrzeug befindlichen Kraftquelle
auf das Drehgestell, mithin das Kupplungs-
glied, fibertrigt, in dem Drehpunkt bzw. in
Richtung der Drehachse angreift, um welchen
das Drehgestell gegeniiber dem Fahrzeug
drehbar ist. Vorzugsweise ist die Ausbildung

derart getroffen, daB der das Drehgestell mit

dem Fahrzeug drehbar verbindende Gelenk-
bolzen ‘von einem Ubertragungsteil axial
durchsetzt ist, der einerseits mit der Ent-
anderseits mit dem

Kupplungsglied in Verbindung steht. Zwi-

schen dieses und den Ubertragungsteil kann
ein doppelarmiger Schwenkhebel eingeschal-

tet sein, auf dessen einen Arm sich der Uber- - -

tragungsteil abstiitzt, dessen anderer Arm am
freien Ende des Kupplungsgliedes angreift.
Durch die Erfindung ist eine einwand-
frei arbeitende, mit den einfachsten Mitteln
wirksame Entkupplungsvorrichtung fiir an.
Drehgestellen sitzende Kupplungsglieder ge-
schaffen. Die neue Vorrichtung ermdglicht
das Entkuppeln nicht nur auf gerader Gleis-
strecke, sondern auch in Kurven der Gleis-
anlage, ohne daB-zusitzliche Hilfseinrichtun-

“gen notwendig sind, welche die durch einen

Gleishbogen bedingte Ausschwenkung des
Drehgestells ausgleichen. Ein weiterer durch
die Ertfindung erzielter Vorteil liegt darin,
daB das Auftreten nachteiliger Drehmomente
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hintangehalten ist, wie solche unvermeidlich
sind, wenn der die Kraft vom Fahrzeug auf
das Drehgestell fibertragende Teil auBerhalb
des Drehpunktes angreifen wiirde.

Auf der Zeichnung ist die Erfindung an |/

einem Ausfithrungsbeispiel veranschaulicht,
bei welchem als Eatkupplungskraftquelle ein
am Fahrzeug befindlicher Elektromagnet
dient. Es ist eine Seitenansicht eines Teils
eines. Fahrzeuges und eines Drehgestells mit
teilweisem Schnitt schematisch dargestellt.

Das Fahrzeug @ und das Drehgestell b sind
drehbar miteinander verbunden. Diesem
Zweck dient das aus der Lagerbiichse ¢t des
Drehgestells und dem Gelenkbolzen ¢ des
Fahrzeuges bestehende Gelenk.

Das Fahrzeug a trigt einen Elektro-
magneten d,” dessen Anker e in f schwenkbar
gelagert ist und an seinem freien Ende mittels
einer Gabel g an einem Stift¢ der Stangel
angreift. Diese ist durch eine axiale Bohrung
des Gelenkbolzens ¢ hindurchgefiihrt und
stittzt sich mit jhrem freien Ende auf dem
Arm q des in o drehbar gelagerten Doppel-
hebels # ~des Drehgestells ah. Der andere
Arm dieses Doppelhebels weist eine Gabel p
auf, durch die er kraftschliissig mit dem
Arm m des in [ schwenkbar gelagerten Kupp-
lungshakens £ verbunden ist. Eine Feder7
hilt den Hebel, mithin den Kupplungshakenk,
in der Kupplungsstellung und dient gleich-
zeitig als, Riickholfeder fiir den Ankere,
wenn der Stromkreis: des Magneten unter-
brochen ist. Die Endlage des Kupplungs-
hakens % in der Kupplungsstellung wird durch
den an den Rahmen u sich anlegenden An-
schlag s festgelegt.

Wird der Magnet d unter Strom gesetzt, der
Anker ¢ mithin angezogen, so bewegt sich
der StoBel & nach unten. Dadurch wird der
Doppelhebel 7, somit der Kupplungshaken £,
in die strichpunktiert angedeutete Lage ge-
schwenkt, wodurch die Entkupplung statt-
findet. Sobald der Stromfluf zum Magneten
unterbrochen wird, werden die Teile durch
die Feder r in die in ausgezogener Linienfiih-

rung angedeutete Kupplungslage zuriickge- |

fithrt. = - _ ,

Die Erfindung ist auf Eisenbahnspielfahr-
zeuge aller Art anwendbar, welche mit an
einem Drehgestell’ sitzenden Kupplungs-
gliedern versehen sind. Es ist gleichgiiltig,
ob als Entkupplungskraftquelle ein Elektro-
magnet oder eine sonstige Einrichtung, z. B.
eine mechanische Vorrichtung, dient, welche

beispielsweise von dem den Fahrtrichtungs-
wechsel des Fahrzeuges steuernden Schalt-
mittel betdtigt werden kann.

Die Erfindung ist nicht nur fiir Eisenbahn-
spielfahrzeuge, sondern auch fiir sonstige
Schienenfahrzeuge geeignet, z. B. fiir auf
Schienen bewegbare Spielzeugautos. Sinn-
gemiB ist die Erfindung auch anwendbar auf
Fahrzeuge, welche aus zwei gegeneinander
drehbaren Teilen bestehen, wie dies bei Trieb-
wagen . dgl. der Fall ist. In diesem Falle
mag die Entkupplungskraftquelle auf dem

- einen, das Entkupplungsglied auf dem andern

der gegeneinander beweglichen Fahrzeugteile
angeordnet sein.

Es ist moglich, an Stelle eines if der Achse
des Gelenkes befindlichen Ubertragungsteils
ein anderes Ubertragungsglied zu verwenden,
das z. B. konzentrisch zur Achse angeordnet
ist. Weserntlich ist stets, daB der Ubcrtra-
gungsteil im Drehpunkt bzw. in Richtung der
Achse angreift und wirksam ist.

Eine im Sinne der Erfindung ausgebildete
Ubertragungseinrichtung kann nicht nur fiir
die Betitigung einer Entkupplungsvorrich-
tung, sondern auch bei sonstigen mechani-
schen XKraftiibertragungen vom Fahrzeug-
hauptteil auf den Fahrzeugdrehteil Benutzung
finden. - :

PATENTANSPRUCHE:

1. Vorrichtung fiir Spielzeugeisen-
bahnen zum Entkuppeln von Fahrzeug-
kupplungsgliedern, die an Drehgestellen
sitzen, dadurch gékennzeichnet, daf der
auf das Kupplungsglied bzw. dessen Be-
titigungsglied wirkende Ubertragungsteil
im Drehpunkt des Drehgestells angreift.

2. Vorrichtung nach Anspruch i, da-
durch gekennzeichnet, daf der das Dreh-
-gestell mit dem. Fahrzeug drehbar ver-
bindende Gelenkbolzen von einem Uber-
tragungsteil axial durchsetzt ist, der
einerseits mit der Entkupplungskraft-
quelle, anderseits mit dem Kupplungsglied
in Verbindung steht.

3. Vorrichtung nach Anspriichen 1 und2,
dadurch gekennzeichnet, daf zwischen das
schwenkbar gelagerte Kupplungsglied und
den Ubertragungsteil ein doppelarmiger
Schwenkhebel eingeschaltet ist, auf dessen
einem Arm sich der Ubertragungsteil ab-
stiitzt, dessen anderer Arm am freien
Ende des Kupplungsgliedes mittels einer
(Gabel angreift.
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