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ist als Erfinder genannt worden.

Vereinigte Spielwarenfabriken Andreas Fortner & J. Haffner’s Nachf. in Niirnberg

Elektrisches Eisenbahnspielzeug mit fernsteuerbaren Fahrzeugen

Patentiert im Deutschen Reiche vom 19. Juli 1938 ab

Patenterteilung bekanntgemacht am 9. Mai 1940 ~

Gegenstand der Erfindung ist ein elek-
trisches Eisenbahnspielzeug, dessen Ziige oder
Einzelfahrzeuge vor- und riickwiérts fahrbar
und fernsteuerbar sind.

Bei bekannten Eisenbahnfahrzeugen werden
die verschiedenen Funktionen, z. B. das Vor-
und Riickwirtsfahren, das Halten, die Be-
leuchtung, das Signalgeben usw.,. durch auf
ginen Schaltmagneten einwirkénde Strom-
st6Be ausgeldst. Der Schaltmagnet beein-
flut bei® jedem Stromstofi ein Schaltorgan,
z. B. eine Schaltwalze. Die Stromstofie wer-
den {iblicherweise durch Niederdriicken einer
Unterbrechertaste gegeben.

Bei diesen Fahrzeugen ist es nun fiir den
Spielenden nicht moglich, zu erkennen, welche
Funktion das Fahrzeug bei der nichsten Be-
titigung der Unterbrechertaste (Fahrregler)
d.h. im Verfolge des nichsten Stromstofies
ausfithren wird.” So_kann es sich z. B. er-

eignen, dafl ein haltendes Fahrzeug bei der

nichsten Handhabung des Fahrreglers riick-
warts fihrt, anstatt, wie gewiinscht, vorwirts

. zu fahren,

Durch das Auslésen einer ungewiinschten,
dem Spielvorgang nicht entsprechenden Funk-
tion, z.B. durch Anfahren eines Zuges in
falscher Richtung, wird die Spietwirkung des
Eisenbahnspielzeuges beeintrichtigt.  Ein
Anfahren in falscher Richtung kann zudem
ZusammenstoBe, somit Beschidigungen zur
Folge haben. ,

Bei einem gemif der Erfindung ausgebil-
deten Eisenbahnspielzeug ist der erwahnte
Nachteil durch einen die nichste Fahrzeug-
funktion, z. B. die Fahrtrichtung, festlegenden
Einstellschalter beseitigt. Dieser ist vorzugs-
weise mit einer die eingestellte Funktion an-
gebenden Kennzeichnung versehen.

Bei einem elektrischen Eisenbahnspielzeug,
dessen Ziige oder Einzelfahrzenge mit einem
bei Fahrspannung arbeitenden Schaltmagne-
ten versehen sind, mag der mit einem Schalt-
mittel, z. B. einem Schleifer, versehene Ein-
stellschalter an jeder Schaltstelle zwei Kon-

takte besitzen, von denen der ecine unter Zwi-

schenschaltung, der andere unter Uberbritk-
kung des Fahrreglers in den Fahrstromkreis
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eingeschaltet ist. Der Fahrregler ist dabei so
ausgebildet, daf in seiner Nullstellung der
Strom nicht ganz abgeschaltet ist.

Wenn die Ziige bzw. Einzelfahrzeuge des

elektrischen Eisenbahnspielzeuges mit einem
Schaltmagneten ausgeriistet sind, der nur &
eine itber der Fahrspannung liegende Spa:
nung anspricht, mag der mit einem Schalt-
mittel, z.B. einem Schleifhebel, versehene
Finstellschalter an jeder Kontaktstelle nur
einen Kontakt besitzen, der in den -Strom-
kreis hoherer Spannung eingeschaltet ist,
wihrend der Fahrregler in einem Stromkreis

" niederer Spannung liegt.

Der Einstellschalter kann als zusatzlicher
Schalter ausgebildet oder mit dem Fahrregler
einstiickig sein.

Auf der Zeichnung ist die Erfindung an
einem Ausfithrungsbeispiel in schematischer
Darstellung veranschaulicht. Es zeigt

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Lokomotive
bei abgenommenem Gehiuse,

Fig. 2 eine Ansicht der Schaltwalze,

Fig. 3 eine schematische Darstellung der
Gleisanlage, des Fahrreglers, des Einstell-
schalters, der I.okomotive, der abgewickelten
Schaltwalze und der Schaltung.

Die Lokomotive F nimmt den Strom durch

den Schleifer w von einer der AuBenschienen /
und durch den Schleifer # von der Mittel-
schiene m ab. . Von den Schleifern aus wird
der Strom in an sich bekannter Weise zum
Lokomotivmotor gefithrt, dessen Drehbewe-
gung durch ein nicht gezeichnetes Getriebe
auf die Spurridder iibertragen wird.

Der Lokomotivinotor besteht aus dem
Stator # und dem Rotor ¢ mit den Biirsten p
und g. AuBer dem Motor ist auf der Loko-
motive der Schaltmagnet  und die drehbare
‘Schaltwalze s angeordnet. Die Schaltwalze ist
in an sich bekannter Weise mit Kontaktstellen
versehen, welche mit Kontaktfedern zusam-
menwirken.

Im gezeichneten. Ausfiihrungsbeispiel ist
eine mit Kontaktstellen s* bis % versehene
Schaltwalze dargestellt, welche die Steuerung
des Fahrzeuges auf Vorwirtsfahrt und Riick-
wirtsfahrt und sowoh! zwischen Vorwérts-
fahrt und Rickwirtsfahrt als auch zwischen
Riickwiirtsfahrt und Vorwirtsfahrt auf Halt
bewirkt.

Wenn die Magnetspule des Schaltmagneten »
durch einen Stromstofi erregt wird, erfolgt
eine - Anziehung des schwenkbar gelagerten
Ankers k, dessen Bewegung duich eine
Hebelitbertragung ¢, b und ein Getriebe y, 2
eine ruckweise Drehbewegung der Schalt-
walze s zur Folge hat. Jeder Stromstofi be-
wirkt auf diese Weise eine Weiterdrehung
der Schaltwalzes. Wenn urspriinglich die
Kontaktstellen der Schaltwalze und die Kon-

taktfedern einander beriihrten, welche eine
Haltestellung bewirken, so gelangen bei der
nichsten teilweisen Umdrehung der Schalt-
walze die Kontaktmittel in Eingriff mitein-
dirder, welche die Vorwirtsfahrt bewirken.
Bei der nichsten Schaltwalzendrehung De-
rithren sich die Kontaktmittel, welche den

[-Halt des Fahrzeuges verursachen, und bei der

darauffolgenden Drehung der Schaltwalze
gelangen die Kontakte in Eingriff mitein-
ander, welche die Riickwirtsfahrt betreffen.

Wenn das Fahrzeug, noch andere Funk-
tionen ausfithren soll, z. B. wenn es Signale
geben oder eine rote Schluflbeleuchtung ein-
‘schalten soll, ist -die Schaltwalze mit ent-
sprechenden weiteren Kontaktstellen versehen,
die mit zugehérigen Kontaktfedern zusam-
menwirken.

Der Fahrregler K ist derart ausgebildet,
daf in sciner Nullstellung der Strom nicht
vollstindig abgeschaltet ist, so daf der Anker
des Schaltmagneten » auch angezogen bleibt,
wenn der Schalthebel des Fahrreglers N die
Endstellung einnimmt, in der das Fahrzeug
hilt.

Ein Einstellschalter A ist im gezeichneten
Ausfithrungsbeispiel entsprechend = der fitr
Vorwirtsfahrt, Riickwartsfahrt und zwei
Haltstellungen ausgebildeten Schaltwalze mit
vier Kontaktstellen ¥ (Vorwéartsfahrt),
R (Riickwirtsfahrt) sowie H* und H? (zwei
Haltstellungen) versehen. ~ Ist die Schalt-
walze noch fiir weitere Funktionen des Fahr-
zeuges ausgebildet, so erhilt der Einstell-
schalter 4 die entsprechende Anzahl zusitz-
licher Kontaktstellen.

Jede Kontaktstelle des Einstellschalters 4
weist zwei Kontakte ¢ bzw. d auf. Samtliche
Kontakte ¢ (¢, ¢2, ¢® und ¢*) sind leitend mit-
einander verbunden und iiber die Klemmen f
und 4 derart in den Fahrstromkreis einge-
schaltet, daf der Fahrregler A iiberbriickt
ist.  Alle Kontakted (d', d% d* und d*
stehen ebenfalls miteinander in Verbindung,
sind aber iiber die Klemmen g und /. unter
Zwischenschaltung des Fahrreglers K an den
Fahrstromkreis angeschlossen.’

Ein Schaltorgan, z.B. ein Schleifhebel b,
dient zum Einstellen der gewiinschten Funk-
tion des Fahrzeuges. Der Hebel b steht ither
die Klemme e mit dem einen Pol der Strom-
quelle in Verbindung.

Die Kontakte d sind mit Rasten versehen,
in welche der Hebel nach seiner Einstellung
einschnappt, so daB eine selbsttitige Verstel-
lung des Hebels b ausgeschlossen ist.

An jeder Kontaktstelle ist eine die entspre-
chende Funktion des Fahrzeuges angebende
Kennzeichnung V, R, H!, H? angebracht
Besonders vorteilhaft ist es, diese Kennzeich-
nung auf einem die Kontakte des Einstell-
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schalters 4 abdeckenden, nicht gezeichneten
Deckel anzubringen, auf welchem in diesem
Fall ein mit dem Hebel & gekuppelter Zeiger
angeordnet ist. :

Die Kontakte ¢ und d jeder Kontaktstelle
sind so angeordnet, dafi bei der Bewegung
des Hebels b der StromfluBl nur unterbrochen
wird, ehe der Hebel b zu einem Kontakt ¢ ge-
langt, nicht aber wenn der Hebel b von einem

Kontakt ¢ auf den danebenliegenden Kon--

takt d schleift,

Der Einstellschalter wirkt folgendermaBen:
Wenn der Hebel b, wie in der Zeichnung dar-
gestellt, auf dem Kontaktd' der Kontakt-
stelle v liegt, der Zeiger der Anzeigevorrich-
tung somit Vorwirtsfahrt angibt, nimmt der
Stromfluf} folgenden Verlauf: + e, b, dt, g,
h, K, 4, I, w, w, 8% % % v, p, q, u, %
s', ¢, w —. Wenn nun der Fahrregler K be-
tatigt wird, kann das Fahrzeug stets-nur vor-
wirts fahren (StellungI der Schaltwalze).

Wird der Hebel b im Uhrzeigersinn ge-
dreht, so verliBit er den Kontaktd®. Der
Stromflul wird vollstindig unterbrochen. Der
Anker k des Schaltmagneten » fillt ab. Wenn
der Hebel b beim Weiterdrehen an den Kon-
takt ¢? gelangt, erhdlt der Schaltmagnet
einen StromstoB, wobei der Fahrregler K
iiberbriickt ist. Der Stromflul nimmt folgen-
den Verlauf: 4 e, b, ¢ [, 4, [, w, r, x —.
Diese Erregung des Schaltmagneten # hat eine
Anziehung des Ankers k, somit eine Weiter-
drehung der Schaltwalzes auf »Halt« zur
Folge. Gelangt der Hebel b bei seiner wei-

teren Drehung auf den Kontakt d? der Kon-

taktstelle H*, so wird der Fahrregler & wieder
in den Stromkreis eingeschaltet. Die Span-
nung geht auf den durch den Fahrregler be-
stimmten Wert zuriick. Eine Betdtigung des
Fahrreglers bleibt ohne EinfluB auf das Fahr-
zeug, da die Schaltwalze auf »Halt« “steht
(Stellung II). '

Bei weiterer Drehung des Hebels b erfolgt
nach Verlassen des Kontakts d* eine Strom-
unterbrechung, so daB der- Anker k& vom
Schaltmagneten abfillt, Kommt der Hebel b
dann mit dem Kontakt ¢® in Eingriff, so er-
folgt wieder eine Erregung der Spule des
Schaltmagneten » unter Uberbriickung des
Fahrreglers K. Die Schaltwalze s wird wei-
tergedreht und nimmt nun die der Riickwirts-
fahrt entsprechende Stellung ITI ein. Sobald
der Hebel'd den Kontakt d® der Kontakt-
stelle R beriihrt, wird der Fahrregler & wieder
in den Stromkreis geschlossen. Seine Betati-
gung kann aber stets nur die Riickwértsfahrt

Der Einstellschalter gemaf der Erfindung
gewihrleistet, dafl das Fahrzeug jeweils nur
die eingestellte Funktion auszufilhren vermag.

An seiner Anzeigevorrichtung ist fiir den.

Spielenden erkennbar, welche Funktion das -
Fahrzeug bei der nichsten Betitigung des *

Fahrreglers K ausfithren wird. Er kann so-
mit durch Einstellung des Schalters 4 auf die
dem Spielverlauf entsprechende Funktion ver-
hindern, daf das Fahrzeug eine andere Funk-
tion ausfithrt, z. B. vorwirts fihrt, anstatt
rickwirts zu fahren usw.

Der Erfindungsgedanke ist auch auf solche
clektrische Eisenbahnspielzeuge anwendbar,
deren Fahrzeuge mit einem Schaltmagneten
ausgeriistet sind; der nur auf eine Spannung
anspricht, die groBer ist als die Fahrspannung,
und dessen Anker nach jeder Anziehung so-
fort wieder abfillt. In diesem Fall werden
die Kontakte'd (d* bis d%) und die Klemme g
nicht benutzt. An die Klemme ¢ wird die
hohere Spannung fiir den Schaltmagneten und
an die Klemme /s die Fahrspannung gelegt.
Die Verbindung g-» fillt weg. Jede Kon-
taktstelle besitzt also nur einen Kontakt, der
in den Stromkreis hoherer Spannung einge-
schaltet ist, wihrend der F ahrregler im
Stromkreis niederer Spannung liegt. = Der
Fahrregler ist in diesem Falle vollstindig ab-
schaltbar. Bei Drehung des Hebels b von
einer Kontaktstelle zur andern erhilt der
Schaltmagnet einen StromstoB bei hoherer
Spannung unter Uberbriickung des Fahr-
reglers.. Dadurch wird die Schaltwalze ver-
stellt.

An Stelle eines Schalters mit mehreren
Kontakten und mit einem Hebel kann auch
eine Taste mit einer Kontaktstelle verwendet
werden. Diese Taste ist dabei mit der An-
zeigevorrichtung in geeigneter Weise ver-
bunden. Bei jedem Niederdriicken der Taste
vollfithrt der Zeiger der Anzeigevorrichtung
einen Schritt in die nichste Stellung und
macht derart die Funktion des Fahrzeuges
kenntlich.
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Schlieflich ist es auch méglich, die An-

zeigevorrichtung  raumlich

getrennt vom
Schalter anzuordnen.

Hierbei erfolgt der

- Antrieb des Zeigers durch ein an sich be-

kanntes Schrittschaltwerk, dessen Elektro-
magnet unter Wirkung der Stromimpulse
steht. Bei jedem Stromstof erfihrt der
Zeiger des Schrittschaltwerkes einen Ruck in
die nichste, die Funktion des Fahrzeuges
kenntlich machende Stellung.

PATENTANSPRUCHE:

1. Elektrisches Eisenbahnspielzeug mit
vor- und riickwirts fahrbaren, fernsteuer-
baren Fahrzeugen, gekennzeichnet durch
einen die machste Fahrzeugfunktion, z. B.
die Fahrtrichtung, festlegenden Einstell-
schalter, der mit einer die eingestellte
Funktion angebenden Kennzeichnung ver-
sehen ist.
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2. Elektrisches Eisenbahnspielzeug mit
vor- und riickwiarts fahrbaren, fernsteuer-
baren Fahrzeugen und einem bei Fahr-
spannung arbeitenden Schaltmagneten nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl
der mit einem  Schaltmittel, z. B. ecinem
Schlcifer, versehene -Einstellschalter an
jeder Schaltstelle zwej Kontakte besitzt,
von denen der eine unter Zwischenschal-
tung, der andere unter Uberbriickung
eines in seiner Nullstellung den Strom
nicht ganz abschaltenden Fahrreglers in
den Fahrstromkreis eingeschaltet ist.

3. Elektrisches Eisenbahnspielzeug nach

Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafl-

die beiden Kontakte jeder Schaltstelle
derart angeordnet sind, dafl eine Strom-
unterbrechung nur vor der Einstellung
des Schaltmittels auf den Kontakt erfolgt,
der unter Uberbriickung des Fahrreglers
in den Stromkreis geschaltet ist.

4. Elektrisches Eisenbahnspielzeug mit
vor- und ritckwirts fahrbaren, fernsteuer-
baren Fahrzeugen und einem mit {iber der
Fahrspannung liegenden Spannung arbei-
tenden Schaltmagneten nach Anspruch i,

dadurch gekennzeichnet, dafi der. mit
einem Schaltmittel, z.B. einem Schleif-
hebel, versehene Einstellschalter an jeder
Kontaktstelle einen Kontakt besitzt, der
in den Stromkreis héherer Spannung ein-
geschaltet ist, wahrend der Fahrregler im
Stromkreis niederer Spannung liegt.

5. Elektrisches Eisenbahnspielzeug nach
Anspriichen 1 bis 4, dadurch gekennzeich-
net, dafl der Einstellschalter mit dem
Fabrregler einstiickig ist.

6. Elektrisches Eisenbahnspielzeug nach
Anspriichen 1 bis 5, dadurch gekennzeich-
net, daf die Anzeigevorrichtung gegen-

. fiber dem die Stromstdfe vermittelnden

Schaltglied des Einstellschalters einstell-
bar ist.

7. Elektrisches Eisenbahnspielzeug nach
Anspriichen 1 bis 6, dadurch gekennzeich-
net, daf die Kupplung von Schaltglied
und Anzeigevorrichtung, insbesondere bei
riumlicher Trennung von Einstelischalter
und Anzeigevorrichtung, mit Hilfe eines
unter der Stromwirkung stehenden, an
sich  bekannten elektromagnetischen
Schrittschaltwerks erfolgt.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen

BERLIN. GEDRUCKT IN DER “EICHSDRI}CI{ERE!
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