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ist als Erfinder genannt worden.

Vereinigte Spielwaren-Fabriken Andreas Fortner & J. Haffner’s Nachf. -
in Niirnberg '

Elektrische Spielzeugeisenbahn mit elektromagnetischer Vorrichtung
zum Entkuppeln der Fahrzeuge

Patentiert im Deutschen Reiche vom 18. Oktober 1938 ab .

Patenterteilung bekanntgemacht am 28 Mirz 1940

Die Erfindung bezieht sich auf eine elek-

trische Spielzeugeisenbahn mit elektromagne-
tischer Vorrichtung zum Entkuppeln der
Fahrzeuge. : '
- Bekannte elektromagnetische Entkupplungs-
vorrichtungen, bei denen das Kupplungsglied
mit einem im Gleis angeordneten, elektro-
magnetisch betitigten Biigel zusammenwirkt,
haben den Nachteil, daB mit Hilfe ihrer das
Entkuppeln nur an bestimmten Stellen der
Gleisanlage moglich ist.

Andere bekannte elektromagnetische Ent-
kupplungsvorrichtungen, welche in der Loko-
motive bzw. im Tender untergebracht sind,
konnen zwar an jeder Stelle des Gleises be-
titigt werden, besitzen aber den Mangel, dal
mit Hilfe ihrer nur der ganze Wagenzug vom
Zugfahrzeug abgekuppelt werden kann,

Diese Mingel werden durch die Erfindung
beseitigt, die darin besteht, daB in dem abzu-
kuppelnden Fahrzeug Elektromagneten unter-
gebracht sind, die auf das Kupplungsglied
wirken und im Zugfahrzeug die Schalteinrich-

tung angeordnet ist, die zum Ein- und Aus-

schalten der Elektromagneten dient. Eine zwi-
schen den Fahrzeugen befindliche Kontaktvor-
richtung, die aus einem an einem Fahrzeug
befindlichen, federnden Glied und aus einem
am andern Fahrzeug angeordneten, bei gekup-
pelten Fahrzeugen das Glied beriithrenden-
StoBel bestehen kann, wird die Stromleitung
zwischen den Elektromagneten der Fahrzeuge
und der Schalteinrichtung des Zugfahrzeugs
bewirkt. ,

Vorzugsweise wird die Ausbildung derart

getroffen, dafB8 jedes Fahrzeug einen Elektro-
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magneten zum - Entkuppeln des folgenden
Fahrzeugs und die Lokomotive bzw. der Ten-
der einen Elektromagneten zum Abkuppeln
des anhingenden Wagenzugs besitzt, wobei
die Elektromagneten der Fahrzeuge durch
eine andere Schalteinrichtung eingeschaltet
werden, als der Elektromagnet der Lokomo-
tive bzw. des Tenders. Die Schalteinrichtun-
gen befinden sich im Zugfahrzeug.

Die Ausbildung einer erfindungsgemifien
Entkupplungsvorrichtung ist besonders ein-
fach, wenn die Elektromagneten der verschie-
denen Fahrzeuge auf unterschiedliche Strom-
spannung ansprechen, und zwar vorzugsweise
derart, daB die Elektromagneten des letzten
Wagens auf die kleinste, die Elektromagneten
des ersten Wagens auf die grofite der gewdahl-
ten Spannungen ansprechen. In diesem Falle
ist es besonders bequem, einen Wagen nach

“dem andern abzukuppeln.

Um iltere vorhandene Lokomotiven, die
nicht mit entsprechenden Schalteinrichtungen
ausgeriistet sind, zum Betrieb einer Spiel-
zeugeisenbahn verwenden zu konnen, deren
Wagen mit der erfindungsgemifBen Entkupp-
lungseinrichtung versehen ist, kann zwischen
dem Wagenzug und dem Zugfahrzeug ein be-
sonderes, z. B. als Packwagen gestaltetes Fahr-
zeug eingeschaltet werden, welches die Schalt-
einrichtung zum Einschalten der Fahrzeug-
elektromagneten aufnimmt.

Bei einer gemiB der Erfindung ausgebilde-
ten. elektrischen Spielzeugeisenbahn konnen
sowohl die einzelnen Wagen als auch der
ganze Wagenzug auf elektromagnetischem
Wege vom Schaltbrett aus abgekuppelt wer-
den, und zwar unabhingig von der Stelle des
Gleises, an welcher sich der Zug zur Zeit des
Abkuppelns gerade befindet. Die neue Ent-
kupplungsvorrichtung ermoglicht somit ein
sehr vielseitiges, daher besonders reizvolles
Spiel, und gestattet insbesondere, das Rangie-
ren in der bei der groBtechnischen Eisenbahn
fiblichen Weise durchzufithren.

Auf der Zeichnung ist die Erfindung in
schematischer Darstellung beispielsweise ver-
anschaulicht. Es zeigt

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Lokomotive
mit Tender und einem Wagen,

Fig. 2 die Seitenansicht eines anderen Aus-
fithrungsbeispiels eines Wagens,

Fig. 3 die Draufsicht eines weiteren Aus-
fithrungsbeispiels eines Wagens,

Fig. 4 eine Seitenansicht eines nicht mit
einer Kupplungsvorrichtung versehenen Ten-
ders und des anhingenden Wagens,

Fig. 5 eine Seitenansicht eines Einschalt-
fahrzeugs.

Die Lokomotivé nimmt den Strom von der
Mittelschiene B durch den Schleifer C und
vor- einer der AuBenschienen 4 durch eines

der Rider D ab. Der Strom gelangt zum
Motor g, dessen Drehbewegung in an sich be-
kannter Weise durch ein Getriebe auf die

“Spurrider {ibertragen wird.

Zur Steuerung des Fahrtrichtungswechsels
dient eine Schaltwalze b, deren ruckweise
Drehung durch die Bewegung des Ankers des
Schaltmagneten ¢ in bekannter Weise hervor-
gerufen wird. Die Schaltwalze bewirkt die
Steuerung des Fahrzeugs auf Vorwirtsfahrt,
Halt, Riickwirtsfahrt, Halt, je nachdem die
eine oder die andere ihrer Kontaktstellen mit
der zugehorigen Kontaktfeder d, e, f oder g
zur Berithrung gelangt.

Beim gezeichneten Ausfithrungsbeispiel ist
die Schaltwalze b noch mit einer weiteren
Kontaktstelle versehen, die mit der Kontakt-
feder i zusammenwirkt. Im Falle der Beriih-
rung dieser beiden Kontaktmittel wird durch
die Leitung 22 der im Tender untergebrachte
Elektromagnet #, 0 unter Strom gesetzt, was
zur Wirkung hat, da der Anker o angezogen,
somit der mit ihm verbundene Kupplungs-
haken p ausgeschwenkt wird. Dabei wird der
Haken p von dem Kupplungsbiigel » gelOst.
Der anhingende Wagenzug wird also abge-
kuppelt.

Die anhingenden Fahrzeuge sind mit
Elektromagneten n', o* ausgeriistet, deren
Spule #! einerseits itber die Leitung /%, die
Kontaktvorrichtung g, s, die Leitung/* mit
der im Zugfahrzeug, d.h. in der Lokomotive
untergebrachten Schalteinrichtung in Verbin-
dung steht, anderseits itber die Rider F mit
den Schienen 4 verbunden ist. Wird der
Magnet s, o' unter Strom gesetzt, so wird der

- Anker ot angezogen, durch das dabei erfol-

gende Ausschwenken des Kupplungshakens p,
somit das Abkuppeln des anhingenden Fahr-
zeuges bewirkt.

Die Kontaktvorrichtung besteht aus einem
federnden, vorzugsweise biigelformigen, am
einen Fahrzeug angeordneten Kontaktglied ¢
und einem am andern Fahrzeug befindlichen
Kontaktstift s. Der Biigel ¢ und der Stifts
sind so angeordnet, dal sie sich bei zusam-
mengekuppelten Fahrzeugen berithren, somit
die Stromleitung zwischen der im Zugfahr-
zeug untergebrachten Schalteinrichtung und
den im anhingenden Fahrzeug befindlichen
Kupplungsmagneten %', o* herstellen.

Als Schalteinrichtung ist beim gezeichneten
Ausfithrungsbeispiel eine weitere Schaltwalze ¢
verwendet, die unter Einfluf} des Schaltmagne-
ten k steht. Ihre beiden Kontaktstellen wir-
ken mit den Kontaktfedern/ und m zusam-
men. Diese Kontaktmittel steuern die beiden
Stellungen: Entkuppeln und Nichtentkuppeln.

Gegebenenfalls wire es auch moglich, die
beiden Schaltwalzen b und ¢ zu einer Schalt-
walze zu vereinigen. Es konnte aber auch
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die den Magneten % steuernde Kontaktfeder 4
mit einer Kontaktstelle der Schaltwalze ¢ zu-
sammenwirken. .

Jede der Schaltwalzen b und ¢ kann erfor-
derlichenfalls mit weiteren Kontaktstellen ver-
sehen werden, die zum Steuern sonstiger
Funktionen wie Betitigen eines Signals; Ein-
schalten der Beleuchtung usw. dienen konnen.

Die Verwendung zweier Schaltwalzen ist
deshalb besonders empfehlenswert, weil in
diesem Fall die Schalteinrichtung fiir die
Wagenentkupplung (Schaltwalze ¢) unabhan-
gig von der Schalteinrichtung fiir den Fahrt-
richtungswechsel  (Schaltwalze b) betitigt
werden kann.
wirkt werden, daf die beiden Schaltmagnete ¢
und % auf unterschiedliche Spannungen an-
sprechen.

Wie bereits erwahnt, kann durch Betiti-
gung der Schaltwalze b, derart, daf die Kon-
taktfeder % mit der zugehdrigen Kontaktstelle
der Schaltwalze in Berithrung kommt, iiber
den Elektromagneten #, 0 die Kupplung p, 7
ausgeldst, d. h. der Wagenzug vom Zugfahr-

zeug abgehingt werden. Durch entsprechende -

Betitigung der Schaltwalze 1 werden die Ma-
gnete #}, o' der Fahrzeuge betitigt, somit die
einzelnen Fahrzeuge entkuppelt.

Besonders vorteilhaft ist es, die Magnete
nt, o* der anhingenden Fahrzeuge so zu wah-
len, dafl sie auf unterschiedliche Spannungen
ansprechen. Vorzugsweise werden die Span-
nungen so gewihlt, daf -der Magnet #?, o* des
letzten Fahrzeugs auf die niedrigste, der Ma-
gnet #1, o' des ersten Fahrzeugs auf die hochste
der gewihlten Spannungen anspricht. Diese
Ausbildung hat den Vorteil, daB durch An-
wendung der betreffenden Spannung jeweils
das gewiinschte Fahrzeug abgekuppelt werden
kann. Bei dieser Ausbildung ist es nicht nur
moglich, ein Fahrzeug nach dem andern abzu-
kuppeln, es kann vielmehr auch der Wagenzug
an einer bestimmten Stelle getrennt werden,
indem die der betreffenden Kupplungsstelle
entsprechende Spannung verwendet wird.

Bei dem in Fig.2 dargestellten Fahrzeug
ist nicht nur der Kupplungshaken p, sondern
auch der Kupplungsbiigel » schwenkbar. Zu
diesem Zweck steht der Biigel » mit dem
Anker ¢® eines zweiten Elektromagneten #?, o?
in. Verbindung, dessen Spule #* einerseits
durch eine Leitung mit der Spule #* des ande-
ren Magneten und durch eine Leitung /® mit
dem Kontaktstift s' verbunden ist, wihrend
das andere freie Ende der Spule #! mittels der
Leitung 2 an den Kontaktstift s angeschlos-
sen ist.

Diese Ausfithrungsform ist besonders dann
geeignet, wenn nach dem Abkuppeln aller
oder einzelner Fahrzeuge der abgekuppelte
Zugteil durch eine Maschine weggefiihrt, z. B.

Dies kann z. B. dadurch be-

auf ein Nebengleis gebracht werden soll,
welche an das bisher den letzten Wagen dar-
stellende Fahrzeug angekuppelt wird.

Wenn die Fahrzeuge gemif Fig. 1undz2
ausgebildet sind, so miissen alle zur Verwen-
dung gelangenden Fahrzeuge derart auf das
Gleis gestellt werden, dafi die Kupplungs-

| haken alle in dieselbe Richtung zeigen. Dies

ist bei dem in Fig. 3 dargestellten Fahrzeug
nicht notwendig. Bei diesem ist sowohl auf
der Riickseite ein Kupplungshaken p?, als auch
auf der Vorderseite ein Kupplungshaken p°
vorgesehen. SinngemifB enthilt das Fahrzeug
zwei Elektromagneten #?, o' und #3, 0®. Die
Magnetspule #* ist durch die Leitung /# mit dem
Kontaktstift s und die Magnetspule #® durch
die Leitung 2 mit dem Kontaktstifts* der
anderen Fahrzeugseite verbunden. Die beiden
freien Enden der Magnetspulen #* und #? sind
unter sich und mit den Radern verbunden.
Bei diesem Ausfithrungsbeispiel sind auf
beiden Fahrzeugseiten Kontaktstifte s bzw. s’
vorgesehen, welche vorzugsweise federnd aus-
gebildet sind und mitden entsprechenden Kon-

taktstiften des vorhergehenden bzw. nachfol-
| genden Wagens sich beriihren.

Fiir den Fall, daB die Lokomotive zwar mit
der Schalteinrichtung, aber nicht mit der Ent-
kupplungseinrichtung #, o, p ausgeriistet ist,
kann als erstes Fahrzeug ein Wagen verwen-
det werden, der gemifl Fig. 4 ausgebildet ist.

Dieser Wagen ist auBer der zum Abkuppeln

der anhingenden Fahrzeuge bestimmten, oben
beschriebenen Einrichtung g, s, £, #n?, ol, p!
noch mit einer zusitzlichen Vorrichtung ver-
sehen, welche aus einem zweiten- Magneten #?,
0% besteht, dessen Anker 0 zum Ausschwen-
ken des Kupplungsbiigels aus dem feststehen-
den Kupplungshaken p° dient und dessen
Spule #® durch eine Leitung /2 mit einer zwei-
ten Kontaktvorrichtung ¢%, s' in Verbindung
stehit. . : '
Bei den oben beschriebenen Fahrzeugen ist
Voraussetzung, daB die Zugmaschine (die
Lokomotive bzw. der Tender) gemiB der Er-
findung ausgeriistet, d. h. mit einer Schaltein-
richtung zum Betitigen der Fahrzéugelektro-
magneten versehen ist. Damit das durch die
Erfindung ermdglichte Entkuppeln auch bei
Verwendung einer ilteren, nicht mit Schalt-

-einrichtung verselienen Zugmaschine ausge-

fihrt werden kann, wird gemaf der Erfindung
ferner vorgeschlagen, zwischen Zugmaschine
und Wagenzug ein Fahrzeug einzuschalten,
das zur Aufnahme von Schalteinrichtung

_dient und das z. B. als Packwagen gestaltet

sein kann. Ein solches Einschaltfahrzeug ist

in Fig. 5 dargestellt. Es wird mit Hilfe eines

Biigels # an die Zugmaschine (Lokomotive
bzw. Tender) angehingt und weist die Kupp-
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peln des Wagenzuges dient.. Es nimmt aufler-
dem die Schaltwalzei auf, welche das Ein-
schalten der in den anhingenden Fahrzeugen
untergebrachten Elektromagneten #*, o* be-
wirkt. In diesem Falle ist die Schaltwalze
mit einer weiteren Kontaktstelle versehen, die
zusammen mit der Kontaktfeder 4 zum Ein-
schalten des Magneten #, 0 dient.

PATENTANSPRUCHE:

1. Elektrische Spielzeugeisenbahn mit
elektromagnetischer Vorrichtung zum Ent-
kuppeln der Fahrzeuge, gekennzeichnet
durch im abzukuppelnden Fahrzeug unter-
gebrachten, auf das Kupplungsglied wir-
kenden Elektromagneten und im Zugfahr-
zeug angeordnete, zum Ein- und Aus-
schalten des Elektromagneten bestimmte
Schalteinrichtung sowie eine die Strom-
leitung zwischen Schalteinrichtung und
Elektromagnet bewirkende, zwischen den
Fahrzeugen befindliche, trennbare Kon-
taktvorrichtung.

2. Elektrische Spielzeugeisenbahn nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
jedes Fahrzeug einen Elektromagneten
zum Entkuppeln des folgenden Fahrzeugs | -
und das Zugfahrzeug (Lokomotive bzw.
Tender) einen Elektromagneten zum Ent-
kuppeln des anhingenden Warenzuges be-
sitzt, und daB die Elektromagneten der
Fahrzeuge durch eine andere Schaltein-
richtung eingeschaltet wenden als der
Elektromagnet des Zugfahrzeugs.

3. Elektrische Spielzeugeisenbahn nach
Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeich-
net, daB in an sich bekannter Weise zum
Einschalten des Elektromagneten des Zug-
fahrzeugs die den Fahrtrichtungswechsel
steuernde Schalteinrichtung dient, welches
mit entsprechenden - zusitzlichen Schalt-
mitteln versehen ist.

4. Elektrische Spielzeugeisenbahn nach
Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeich-

net, daB jedes Fahrzeug mit zwei Elektro-
magneten versehen ist, von denen der eine
auf das Kupplungsglied der Vorderseite,
der andere auf das Kupplungsglied der
Riickseite des Wagens wirkt und vondenen
der eine vorn und der andere hinten an die
zwischen den Fahrzeugen befindlichen
18sbaren Kontaktvorrichtungen angeschlos-
sen ist.

5. Elektrische Spielzeugeisenbahn nach
Anspriichen 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die beiden Kontaktvorrichtungen, von
denen jede mit einem Elektromagneten
verbunden ist, auf der gleichen Seite des
Fahrzeugs angeordnet sind.

6. Elektrische Spielzeugeisenbahn nach
Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeich-
net, daf die Elektromagneten der verschie-
denen Fahrzeuge auf unterschiedliche
Spannung ansprechen. '

7. Elektrische Spielzeugeisenbahn nach
Anspruch 6, dadirch gekennzeichnet, daf
die Elektromagneten der verschiedenen
Fahrzeuge derart auf unterschiedliche
Spannung ansprechen, daf die Elektro-
magneten des letzten Wagens auf die
kleinste, die Elektromagneten des ersten
Wagens auf die grofte der gewihlten
Spannungen’ ansprechen.

8. Elektrische Spielzeugeisenbahn nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl
zwischen Zugfahrzeug und Wagenzug ein
die Schalteinrichtung zum Einschalten der
Elektromagnete aufnehmendes, z.B. als
Packwagen gestaltetes Fahrzeug einge-
schaltet ist.

g. Elektrische Spielzeugeisenbahn nach
Anspriichen 1 bis 8, dadurch gekennzeich-
net, daB die Kontaktvorrichtung aus einem
an einem Fahrzeug befindlichen federn-
den Glied und einem am andern Fahrzeug
angeordneten, bei zusammengekuppelten
Fahrzeugen das Glied beriihrenden StofBel
o. dgl. besteht.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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