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Bk Oswald Fischer in Niirnberg H

ist als Exfinder genannt worden.

"Vereinigte Spielwafen—F abriken Andreas Fértner & J. Haffner’s Nachf.
m Niirnberg

Fernschaltbare, mittels eines in einem Fahrzeug angeordneten Elektromagneten zu betitigende
Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung fiir elektrische Spielzeugeisenbahnen

Patentiert im Deutschen Reiche vom 2. Januar 1038 ab

Patenterteilung bekanntgemacht am_28. Mirz 1940

GeméiB § 2 Abs. 2 der Verordnung vom 28. April 1938 ist die Erklirung abgegeben worden,
daB sich der Schutz auf das Land Osterreich ersirecken soll

.

Gegenstand der Erfindung ist eine fern-

schaltbare, mittels eines in einem Fahrzeug

angeordneten Elektromagneten zu betitigende
Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtung fiir
5 elektrische Spielzeugeisenbahnen. Vorzugs-
weise bezieht sich die Erfindung auf Antriebs-
spielfahrzeuge,
Bei bekannten derartigen Vorrichtungen
wird der Strom dem Elektromagneten durch
10 Schleifbiigel zugefithrt, wenn diese iiber in
das Gleis eingebaute Kontaktstellen sich be-
wegen. Damit ist der groBe Nachteil ver-
bunden, daB diese Vorrichtungen stets nur an
einer bestimmten Stelle der Gleisanlage,
15 ndmlich an der Stelle, an welcher die Kon-
taktorgane eingebaut sind, betitigt werden
konnen. Die Spielwirkung von Spielzeug-

eisenbahnen mit solchen Entkupplungsvor-
richtungen ist mithin stark beeintrichtigt.

Die Erfindung besteht demgegeniiber darin, 20
daB zum Einschalten des Elektromagneten
ein von aufien z. B. durch einen StromstoB
zu- betitigendes elektrisches Schaltmittel des
Fahrzeugs dient.

Die Anordnung kann so getroffen sein, daf 25
der Entkupplungsmagnet in dem Fahrstrom-
kreis liegt. Es kann als Schaltmittel zum
Einschalten des Entkupplungsmagneten in
den Fahrstromkreis die zum Umschalten der
Fahrtrichtung bestimmte Schaltwalze dienen, 3o
die zu diesem Zweck ein zusitzliches, z. B.
als Exzenter ausgebildetes Kontaktmittel be-
sitzt. Dieses ist dabei an der Schaltwalze vor-
zugsweise derart angeordnet, daB es-bei deren
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Drehung eine mit dem Kupplungsschaltmittel
verbundene Kontaktfeder dann beriihrt, somit
das Kupplungsglied dann in die Entkupp-
lungslage bewegt wird, wenn das der Vor-
wirtsfahrt dienende Kontaktmittel der Walze
die zugehdrige Kontaktfeder beriihrt.

Die Anordnung kann aber auch so getroffen
sein, daB der Entkupplungsmagnet in einem
vom Fahrstromkreis unabhingigen zweiten
Stromkreis liegt, der z.B. von der Mittel-
schiene und der einen AuBenschiene gebildet
werden kann, wihrend der Fahrstromkreis
von der Mittelschiene und der anderen Auflen-
schiene gebildet wird. Indiesem Falle erfolgt
das FEinschalten des den Strom durch einen
besonderen Schleifer abnehmenden Entkupp-
lungsmagneten in seinen Stromkreis mit Hilfe
eines zusitzlichen, z.B. am Schaltbrett befind-
lichen Schaltmittels, z. B. eines Handschalters.

Eine mit einer gemaB der Erfindung. aus-
gebildeten Vorrichtung versehene Spielzeug-
eisenbahn erméglicht ein abwechslungsreiches
Spiel. Es kann bei ihr das Kuppeln und Ent-
kuppeln, somit das Rangieren, in einer dem
groftechnischen Vorbild entsprechenden Weise
vorgenommen werden. Der Rangiervorgang
kann vom Schaltbrett -aus gesteuert werden
und ist nicht an eine bestimmte Stelle der
Gleisanlage gebunden. Es kann z.B. bei der
Vorwirtsfahrt des Zuges die Lokomotive an
der gewiinschten Stelle abgekuppelt werden
1und diese dann allein weiterfahren, um sich
andere Wagen anzuhingen oder nach einiger
Zeit die abgehingten Wagen wieder zu holen.
Durch diese Moglichkeit der wirklichkeits-
getreuen Nachahmung des groBtechnischen
Rangiervorganges wird die Spielwirkung der
Spielzeugeisenbahn wesentlich gesteigert.

Auf der Zeichnung ist die Erfindung an
einem Ausfithrungsbeispiel veranschaulicht.
Es zeigt

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Tokomotive L
and eines Tenders T (je bei abgenommenem
Gehiuse) sowie eines Teils eines Wagens W,

Fig. 2 eine Riickansicht der zur Stenerung
der Schaltwalze dienenden Einrichtung,

Fig. 3 eine Ansicht der Schaltwalze.

Auf dem Fahrgestell @ der Lokomotive L
ist der Feldmagnet# und der Umschalt-
magnet ¢ angeordnet. Der Strom wird von
dem Gleis S durch die Schieiferpaare bund b,
2. B. durch das Paar b von der Mittelschiene
und durch das Paar b* von der AuBenschiene,
abgenommen und dem nicht gezeichneten
Rotor zugefithrt, dessen Drehbewegung durch
ein ebenfalls nicht gezeichnetes Getriebe auf
die Spurrader itbertragen wird.

Auf der Lokomotive ist ferner eine Schalt-
walze s drehbar gelagert, deren Drehung
durch den Schaltmagnetc bewirkt wird.
Wenn durch den Fahrregler ein Stromschluf}

herbeigefithrt wird, zieht die Magnetspule d
den in f schwenkbar gelagerten Magnet-
anker ¢ an, dessen Schwenkbewegung durch
einen Steg g begrenzt wird. Die Bewegung
des Magnetankers ¢ wird durch das Gestange b
_auf den Winkelhebel i, ¢t iibertragen. Der
Arm it des in £ drehbar gelagerten Winkel-
hebels dritckt dabei den Arm s des in [ dreh-
baren Doppelhebels # nach oben. Dabei legt
sich die Naseo gegen den bereitstehenden
Zahn des” Schaltrades p, wodurch dieses ein
Stiick weiter gedreht wird. Die Drehbewe-
gung des Schaltrades p wird durch die vordere
Kante der Nase o! begrenzt. Nach Beendigung
.der Drehbewegung des Schaltrades p fillt der
Arm 7 wieder in seine Ursprungslage zuriick.
7y diesem Zweck sind die miteinander ver-
bundenen Nasen o und o! drehbar an dem
Arm 7 gelagert, so daB die Nase o beim Zu-
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riickschwenken etwas ausweichen kann. Die”

Drehbewegung des Schaltrades p wird durch
die Rader ¢ und 7 auf die Schaltwalze s itber-
tragen. :

Im Tender T ist die Einrichtung zur Be-
tatigung des Kupplungsgliedes gelagert. Dazu
dient der Elektromagnetw. Wenn dieser
unter Strom steht, wird der in 2 schwenkbar
gelagerte Magnetanker # von der Magnet-
spule ! angezogen. Dabei wird der mit dem
Anker # verbundene Hebel y nach oben in die
strichpunktiert dargestellte Lage geschwenkt.
Dadurch wird der Kupplungshaken z', der
in 22 schwenkbar gelagert ist und mittels eines
Armes 2 in einen Schlitz des Hebelsy ein-
greift, aus dem Kupplungsbiigel H des an-
hingenden Wagens J¥/ heraus und in die
strichpunktiert angedeutete Lage nach unten
geschwenkt. Der Wagen W ist also abge-
kuppelt. Wenn der Entkupplungsmagnet
nicht mehr unter Strom steht, wird der
Hebel y und der Kupplungshaken &' durch
cine Federy* .in die gezeichnete Stellung,
d. h. in die Kupplungslage, zuriickgeschwenkt
and in dieser gehalten. An Stelle der Feder !
kann auch ein auf dem Hebel y anzubringen-
des Ubergewicht Verwendung finden.

Beim gezeichneten Ausfithrungsbeispiel
liegt das Schaltmittel, d. i. der Entkupplungs-
magnet @, in dem Fahrstromkreis. Das Ein-
schalten des Magneten w erfolgt mit Hilfe der
zum Umschalten der Fahrtrichtung dienenden
Schaltwalze 2. Diese ist zu diesem Zweck mit
einem zusitzlichen Schaltorgan s® versehen,
das bei der Drehung der Schaltwalze s von
Zeit zu Zeit mit der Kontaktfeder v® in Be-
rithrung gelangt, die durch ein Kabel U mit
dem Entkupplungsmagnet I¥/ verbunden ist.

Bei stillstehendem Zug beriihrt das Schalt-
organ s* der Schaltwalze die Kontaktfeder .
In dieser Stellung der Schaltwalze stehen
zwar der Umschaltmagnet ¢ und etwaige mit
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diesem parallel geschaltete Lampen o.dgl.

" unter Strom, der Anker des Motors aber ist

stromlos. Wenn . nun durch Betitigung des
Fahrreglers ein Stromsto8 herbeigefithrt
wird, erfihrt die Schaltwalze s eine Drehung.
Dabei gelangt das Kontaktorgan s* mit der
Kontaktfeder v* in Berithrung, wodurch der
Motor in den Stromkreis eingeschaltet wird.
Der Zug beginnt vorwarts zu fahren. Bei der
nichsten Betitigung des Fahrreglers und der
dadurch bewirkten weiteren Drehung der
Schaltwalze s gelangt das Kontaktorgan s°
mit der Kontaktfeder #3 in Beriihrung, ohne
daff die Berithrung zwischen dem Kontakt-
organ s* und der Kontaktfeder v* aufgehoben
wird. Es wird also wihrend der Vorwirts-
fahrt des Zuges der Entkupplungsmagnet ein-
geschaltet, wodurch der Kupplungshaken !
nach unten geschwenkt und also der abzu-
hingende Wagen abgekuppelt wird. Bei durch
eine weitere Betitigung des Fahrreglers be-
wirkter dritter Drehung der Schaltwalze s

gelangen die Schaltmittel s* und 2% und §* |

und 2° auBer Eingriff. Die Lokomotive hilt.
Bei der nichsten Betdtigung des Fahrreglers
kommt das XKontaktorgan s?, welches die
Rickwirtsfahrt betrifft, in Beriihrung mit der
entsprechenden Kontaktfeder v>. Das Fahr-
zeug fahrt rickwirts. -

Wenn bei der Riickwirtsfahrt die Loko-
motive auf einen Wagen trifft, schiebt sich
‘der Kupplungsbiigel H iiber ‘den Kupplungs-
haken 2, wodurch der Wagen angekuppelt
wird. Um das Einschieben des Kupplungs-
biigels H in den Haken 2* zu erleichtern, ist
dessen Endteil als schiefe Ebene ausgebildet.
Vor dem Auftreffen der Lokomotive auf den
ranzuhingenden Wagen wird die Fahrge-
schwindigkeit herabgemindert, so .dall ein
wirklichkeitsgetreues weiches Ankuppeln er-
folgt. . '

Eine erfindungsgemifie Vorrichtung kann
auch auf der Vorderseite der Lokomotive vor-
gesehen werden, so daB die Lokomotive auch
in Vorwirtsfahrt den. geschilderten Kupp-
lungsvorgang auszufithren vermag.

Es ist auch moglich, dem Entkupplungs-
magnet w einen vom Fahrstromkreis unab-
hingigen, besonderen Stromkreis zuzuordnen.

Dieser kann z. B. von der Mittelschiene und
der einen AufBlenschiehe gebildet werden,
wiahrend der Fahrstromkreis in diesem Falle
durch die Mittelschiene und die andere
AuBenschiene gebildet wird. Bei dieser Aus-
fithrungsform wird der Strom dem Ent-
kupplungsmagneten w z. B. durch einen auf
der Schiene schleifenden Stromschuh zuge-
fithrt. Das Einschalten des in diesem Falle
von der Drehung der Schaltwalze unabhin-
gigen Entkupplungsmagneten in seinen
Stromkreis erfolgt dabei durch einen beson-
deren Schalter.

PATENTANSPRUCHE: -

1. Fernschaltbare, mittels eines in
einem Fahrzeug angeordneten Elektro-
magneten zu betitigende Kupplungs- und
Entkupplungsvorrichtung fiir elektrische
Spielzeugeisenbahnen, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zum Einschalten des Elektro-
magneten ein von auBlen z. B. durch einen
StromstoB zu betdtigendes elektrisches
Schaltmittel des Fahrzeugs dient.

2. Fernschaltbare Kupplungs- und Ent-
kupplungsvorrichtung, dadurch gekenn-
zeichnet, daB als Schaltmittel zum Ein-
schalten des Elektromagneten die zum
Umschalten der Fahrtrichtung bestimmte,
ein zusitzliches, z. B. als Exzenter ausge-
bildetes Kontaktmittel aufweisende Schalt-
walze dient.

3. Fernschaltbare Kupplungs- und Ent-
kupplungsvorrichtung nach Anspriichen 1
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB das
zusitzliche Kontaktmittel an der Schalt-
walze derart angeordnet ist, daBl es bei

deren Drehung eine mit dem Elektro-

magneten verbundene Kontaktfeder dann
beriihrt, somit das Kupplungsglied dann
in die Entkupplungslage bewegt wird,
wenn auch das der Fahrbewegung die-
nende Kontaktmittel der Walze die zuge-
hérige Kontaktfeder beriihrt. '

4. Fernschaltbare Kupplungs- und Ent-
kupplungsvorrichtung nach Anspruch I,
dadurch gekennzeichnet, dafl das Schalt-
mittel in einem.vom Fahrstromkreis. un-
abhingigen zweiten Stromkreis liegt.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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