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Oswald Fischer in Niirnberg

ist als Erfinder genannt worden.

Veremigte Spielwaren-Fabriken Andreas Fortner & J. Haffner’s Nachf
in Niirnberg

Fahrzeug fiir elektrische Spielzeugeisenbahnen mit Fernsteuerung
mittels eines durch StromstoBe beeinfluBten Schaltmagneten

Patentiert im Deutschen Reiche vom 6. August 1938 ab

Patenterteilung bekanntgemacht am 28 Mirz 1940

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug fiir
elektrische Spielzeugeisenbahnen, dessen Fern-
steuerung mittels eines die Schaltmittel ver-
stellenden, von einer {iber der Betriebsspan-
nung liegenden Spannung beeinfluflbaren
Schaltmagneten durch Stromst68e erfolgt.

Nach der Erfindung ist eine Einrichtung
vorgesehen, welche den Stromkreis des Fahr-
zeugmotors unterbricht, wihrend die Schalt-
spannung auf den Schaltmagnet wirkt. Da-
durch ist der Fortschritt erreicht, daf die zur
Betatigung des Schaltmagnets verwendete
Schaltspannung wahrend des Schaltvorgangs
den Fahrzeugmotor nicht beeinflussen kann,
ein nachteiliger Ruck des Fahrzeugs wihrend
des Schaltens mithin nicht eintreten kann. .

Eine solche Unterbrechereinrichtung kann
aus einer Kontaktvorrichtung bestehen, die

unter W1rkung des Ankers des Schaltmagne—
ten steht. -
Um zu verhirdern, daB der Schaltmagnet-

anker unter Wirkung der Zugkrifte, denen er

auch bei gewChnlicher Fahrspannung, insbe-
sondere bei stark belastetem Motor ausgesetzt
ist, in Schwingungen gerat, die Kontaktvor-
richtung somit wihrend der Fahrt nicht
dauvernd geschlossen ist, das Fahrzeug daher
ruckweise fihrt, geht ein weiterer Vorschlag
gemidfl der Erfindung dahin, den Anker des
Schaltmagneten in seiner Ruhestellung zu
verriegeln. Diese Verriegelung kann durch
ein Sperrorgan bewirkt werden, das unter
Wirkung eines zweiten Schaltmagnetankers
steht, der. bei der Schaltspannung anspricht.

Bei einem gemif der Erfindung ausgebil-
deten Fahrzeug ist ein ruhiger Fahrtverlauf
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sichergestellt, da zum einen eine Beeinflussung
des Fahrzeugmotors durch die Schaltspan-

nung verhindert ist, zum anderen der Schalt-

magnetanker in seiner den Stromkreis des
Fahrzeugmotors geschlossen haltenden Kon-
taktstellung verriegelt ist. :

Auf der Zeichnung ist die Erfindung an
einem Ausfithrungsbeispiel veranschaulicht.
Es zeigt:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Lokomotive
bei abgenommenem Gehiuse,

Fig. 2 eine Draufsicht auf den hinteren
Teil- der Lokomotive,

Fig. 3 eine schematische Darstellung * der
Gleisanlage des Fahrzeugmotors, der Schalt-
walze, des Schaltmagneten mit ~Unter-
brechungs- und Verriegelungseinrichtung.

Aus Griinden tbersichtlicher Darstellung
sind in Fig. 3 der Schaltmagnet und die Teile
der Kontakt- und der Verriegelungseinrich-
tung oberhalb des Schwenkpunktes des
Ankers b gezeichnet, “wihrend sie in Fig. I
unterhalb dieses Schwenkpunktes liegen.

Die Lokomotive A nimmt den Strom durch
den Schleifer ¢ von einer der AuBenschienen s
und durch den Schleifer 7 von der Mittel-
schiene ¢ ab. Von den Schleifern wird der
Strom in an sich bekannter Weise zum
Lokomotivmotor o, p gefithrt, dessen Dreh-
bewegung durch ein nicht gezeichnetes Ge-
triebe auf die Spurrider itbertragen wird.

Der Motor besteht aus dem Stator o und
dem Rotor p mit den Biirsten p* und p* Die
Schaltwalze # ist drehbar gelagert. Sie ist in
an sich bekannter Weise mit Kontakt-
stellen w, !, w? w® versehen, die mit Kon-
taktfedern v, o, 7, ¥3 zusammenwirken.

Die Schaltwalze » des gezeichneten ~Aus-
fithrungsbeispiels bewirkt die Steuerung des
Fahrzeugs auf Vorwirtsfahrt, Halt, Riick-
wirtsfahrt, Halt, je nachdem die eine oder
die andere Kontaktstelle mit der zugehdrigen
Kontaktfeder zur Beriihrung kommt. Soll die
Schaltwalze zum Auslésen weiterer Funk-
tionen z. B. fiir die Einschaltung einer Be-

" leuchtung, die Betitigung einer Kupplungs-

vorrichtung o. dgl. verwendbar sein, so ist sie
mit einer entsprechenden Anzahl weiterer
Kontaktstellen versehen, denen zugehorige
weitere Kontaktfedern gegeniiberstehen.
Die Betitigung der Schaltwalze z erfolgt
durch den Schaltmagneten a, der nur auf eine
iiber der Fahrspannung liegende Spannung
anspricht. - Wird die Spule des Schalt-
magneten ¢ durch einen StromstoB hoherer
Spannung erregt, so wird der schwenkbar ge-
lagerte Anker b von der Seite ' des Magnet-
kerns angezogen. Er steht unter Wirkung
einer Feder ¢, die nur durch eine Zugkraft za
iiberwinden ist, die von der hoheren Span-
nung hervorgerufen wird. Dije Schwenkbe-

wegung des Ankers b wird auf den Arm#
iibertragen, dessen Glied / mittels seiner
oberen Nase sich gegen den bereitstehenden
Zahn des Schaltrades g anlegt und dieses um
ein- Stiick wéiterdreht. Die Drehbewegung
des Schaltrades g wird durch die untere Nase

' des Gliedes f in an sich bekannter Weise be-

grenzt. Nach Beendigung der Drehbewegung
des Schaltrades g fillt das Glied f wieder in
seine Ursprungslage. zuriick. Zu diesem Zweck
ist das Glied f drehbar an dem Armn ge-
lagert, so daB es beim Zuriickschwenken etwas
ausweichen kann. Die Drehbewegung des
Schaltrades g wird durch die Rider g* und g2
auf die Schaltwalze » {ibertragen.

In der beschriebenen Weise bewirkt jeder
Stromstof hoéherer Spannung eine Weiter-
drehung der Schaltwalze. Wenn urspriinglich
die Kontaktstellen der Schaltwalze und die
Kontakifedern einander beriihrten, welche
eine Haltestellung bewirken, so gelangen bei
der nichsten teilweisen Umdrehung der
Schaltwalze die Kontaktmittel in Eingriff
miteinander, welche die Vorwirtsfahrt be-
wirken. - Bei der mnichsten Schaltwalzen-
drehung berithren sich die Kontaktmittel,
welche den Halt des Fahrzeuges verursachen,
und bei der darauffolgenden Drehung der
Schaltwalze gelangen die Kontakte in Ein-
griff miteinander, welche die Riickwirtsfahrt
betreffen. :

Die Spule des Schaltmagneten ¢ ist an die
beiden Schleifer ¢ und # angeschlossen. In
den Stromkreis des Motors, der mit den
Schleifern iiber die Schaltwalze ebenfalls in
Verbindung steht, ist ein Unterbrecher einge-
schaltet. Dieser besteht aus den Kontakt-
stellen ¢ und e, von denen der Kontakt ¢ fest
angeordnet, der Kontakt e an dem schwenk-
baren Anker b angebracht ist. Dadurch ist er-
reicht, daB der Stromkreis des Fahrzeug-
motors unterbrochen wird, wenn auf Grund
eines StromstoBes hdherer Spannung der
Anker b angezogen wird. Eine Beeinflussung
des Fahrzeugmotors durch die Schaltspan-
nung kann somit nicht erfolgen.

Damit die Kontaktvorrichtung d, e dauernd
geschlossen ist, solange das Fahrzeug unter
normaler Fahrspannung steht, ist der Anker b
in seiner Kontaktstellung, -d.h. in seiner
Ruhestellung verriegelt. Zu diesem Zweck ist
ein in i schwenkbar gelagerter zweiarmiger
Hebel vorgesehen, dessen einer Armm den
Anker b in seiner Ruhestellung hilt und des-
sen anderer Arm/’ als zweiter Anker aus-
gebildet ist, der bei einem Stromstofl héherer
Spannung von der Seite a® des Magnetankers
angezogen wird. Der Anker , dessen Ruhe-
lage durch einen Anschlag/ festgelegt wird,
steht unter Wirkung einer entsprechend star-
ken Feder k.
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Wenn das Fahrzeug unter normaler Fahr-
spannung steht, sind die Kontakte d und e
geschlossen, das Fahrzeug fithrt die durch die
Schaltwalzenstellung gegebene Funktion aus,
d. h. es fahrt vorwirts oder riickwirts oder es
halt. Eine Stromunterbrechung bleibt ohne
EinfluB auf die Schaltwalze, da der Anker b
nur bei einer iiber die Fahrspannung liegen-
den Spannung angézogen werden kann und
bis zum Eintritt derselben in seiner Ruhe-
stellung verriegelt ist. Wird mittels des
Fahrreglers ein Stromsto8 héherer Spannung
gegeben, so wird ‘der Anker % angezogen, so-

‘mit der Armn ausgeschwenkt. Sofort nach

der damit gegebenen Entriegelung wird der
Anker b ebenfalls angezogen. Die Schalt-
walze wird dadurch in die nichste Schalt-
stellung gebracht. Gleichzeitig wird durch
Offnen der Kontakte d und e der Stromkreis
des Fahrzeugmotors unterbrochen, so daf eine
nachteilige Einwirkung der hoheren Span-
nung auf den Motor nicht eintreten kann.
Nach dem Abschalten der héheren Spannung
fallen die Anker b und % dnter Wirkung der
Federn ¢ und % in ihre Ruhestellung zuriick,
wobei die Kontakte d und e wieder geschlos-
sen werden. Die elektrische Verbindung zwi-
schen Motor und Schaltwalze ist wieder her-
gestellt. Das Fahrzeug iibt nunmehr wieder
die durch die Schaltwalzenstellung gegebene
Funktion bei normaler Fahrspannung aus.

-

PATENTANSPRUCHE:

-

1. Fahrzeug fiir elektrische Spielzeug-
elsenbahnen, dessen Fernsteuerung mittels
eines die Schaltmittel verstellenden, -von
einer iiber der Betriebsspannung liegen-

“den Spannung beeinfluBbaren Schalt-
magneten durch Stromst68e erfolgt, da-

durch gekennzeichnet, daB eine den Strom-
kreis des Fahrzeugmotors wihrend der
Einwirkung der Spannung auf den Schalt-
magneten unterbrechende Einrichtung vor-
gesehen ist.

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daf die Unterbrecher-
einrichtung aus einer Kontaktvorrichtung
besteht, die unter Wirkung des Ankers
des Schaltmagneten steht.

3. Fahrzeug nach Anspruchen 1 und 2,
dadurch gekennzelchnet "daf der Schalt-
magnetanker in seiner Ruhestellung bis
zum Einschalten der Schaltspannung ver-
riegelt ist.

4. Fahrzeug nach Anspriichen 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Ver-
riegelung des Schaltmagnetankers durch
ein Sperrmittel erfolgt, welches unter
Wirkung eines zweiten Schaltmagnet-
ankers steht, der nur auf Schaltspannung

anspricht.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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