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Vorrichtung zum Kuppeln und Entkuppeln von auf Schienen laufenden Spielfahrzeugen

Patentiert im Deutschen Reiche vom 3. Mirz 1935 ab

Die Erfindung betrifft eine fiir Spielzeug-
eisenbahnwagen oder sonstige auf Schienen
laufende Spielfahrzeuge bestimmte Kupp-
tungs- und Entkupplungsvorrichtung, welche
das Entkuppeln vom Gleiskérper aus ermog-
licht.

Bei bekannten Vorrichtungen zum Entkup-
peln von Spielzeugeisenbahnwagen vom Gleis
aus wird beim Hinwegfahren des Wagens iiber
ein in Schienenhdhe liegendes, mit einer Kon-
taktvorrichtung zusammenwirkendes Gleis-
stiick die Kupplung auf elektrischem Wege
geldst. Diese Einrichtung ist aber verhiltnis-
miBig verwickelt und vielteilig, daher in der
Anfertigung zu umstidndlich und zu teuer,
auch in der Wirkung zu wenig zuverldssig.

Demgegeniiber wird gemif der Erfindung
eine betrichtliche Vereinfachung der Bauart
und' der Wirkung sowie eine erhebliche Ver-
billigung der Herstellung geschaffen, indem

das Entkuppeln herbeigefithrt wird mittels |

einer im Laufbereich der Fahrzeugrider heb-
und senkbar angeordneten Briicke, derart, dah
beim Auftreffen eines Riderpaares auf die ge-
hobene Briicke das Fahrzeug in Schriglage
verbracht und dadurch der Biigel der einen
Kupplungshilfte aus dem Iaken der gegen-
iiberliegenden Kupplungshilfte gehoben wird.

Das ist aber nur mdglich, wenn der Biigel,
der ausgehoben werden soll, sich in waage-
rechter Lage befindet, so daBl er den Kupp-
hingshaken bei schrig stehendem Fahrzeug
verlassen kann, und wenn dabei der Biigel der
gegeniiberliegenden Kupplungshilite nach

unten hingt, damit der Entkupplungsvorgang
nicht gestért wird. Zu diesem Zweck sind er-
findungsgemiaB die in Dbekannter Weise
schwingbar gelagerten Kupplungsbiigel in
waagerechter Lage aufstiitzbar und nach un-
ten klappbar angeordnet, vorzugsweise derart,
daB der Biigel mit federnden Schenkeln und
der Zughaken zur Bildung von Auflageflichen
fiir den Biigel mit seitlichen Ansitzen ver-
sehen ist, iiber welche hinweg der Biigel nach
unten geklappt werden kann, ,

Die Zeichnung 1i6t die Erfindung an einem
Ausfithrungsbeispiel erkennen.

Abb. 1 und 2 zeigen eine Kupplungshilfte
in Seitenansicht und Vorderansicht.

Abb. 3 veranschaulicht beide Kupplungs-
hilften vor dem Ankuppeln.

Abb. 4 ist eine Draufsicht,

Abb. 5 eine Unteransicht einer Kupplungs-
hilfte.

Abb. 6 1Bt das Entkuppeln erkennen.

Abb. 7 und 8 zeigen einen Liangsschnitt und
einen Querschnitt der Einrichtung nach
Abb. 6 in Ruhelage,

Abb.g und 10 einen Lingsschnitt bzw.

einen Querschnitt dieser Einrichtung in Wir-
kungslage.

Abb. 11 ist eine Draufsicht der Einrich-
tung.

Jede Kupplungshilfte besteht aus einem
Zughaken ¢ und einem Federbiigel b, welcher
durch rechtwinkelig abgebogene Zapfen e im
Kopfstiick d des Zughakens ¢ hinter diesem
schwingend gelagert ist. Die beiden Kupp-
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lungsglieder ¢ und b sind an jeder Stirnseite
eines Wagens gleichheitlich vorgesehen. De
Zughaken ¢ ist gegen den zu kuppelnden W
gen hin mit einer schrig ansteigenden Flach
ausgestattet, auf welche der waagerecht
gende Biigel b der Gegenkupplungshalft
trifft. ’ '

An dem Kopfstiick d des Zughakens ¢ sind
beiderseits sich nach vorn verbreiternde
Wangen g angebracht, welche oben Auflage-
flichen & bilden. Am verjiingten Ende der
Wangen g ist der Biigel b so gelagert, daB er
auBer Gebrauch senkrecht herabhingt, in der
waagerechten ~Gebrauchslage mit seinen
Schenkeln b’ auf der Fliche s der Wangeg
aufgestiitzt ist.

Wird der Biigel b von der Hingelage nach
Abb. 1 in die waagerechte Gebrauchsstellung
geschwungen, so werden durch die nach vorn
sich verbreiternden Wangen g die Schenkel &’
des Biigels auseinandergedriickt. Beim wei-
teren Aufwirtsschwingen des Biigels b gehen
dessen Schenkel b’ iiber die Wangen g hin-
weg, federn in ihre urspriingliche Lage zu-
riick und legen sich auf die Flichen A, so daf
der Biigel in der waagerechten Lage nach un-
ten abgestiitzt ist, dagegen nach oben hin aus-
weichen kann.

Wenn der Biigel b nach unten geschwungen
wird, so gehen wiederum seine federnden
Schenkel b’ fiber die Wangen g hinweg. Der
Biigel fillt dann in die senkrechte Lage, in
welcher er frei herabhingt (Abb. 1 und 3).

Beim Ankuppeln ist an der einen Kupp-
lungshilfte der Biigel b in die waagerechte
Gebrauchslage hochgeklappt und auf den Auf-
lageflichen & der Wangen g aufgestiitzt, wéh-
rend der Biigel der anderen Kupplungshilfte
frei nach unten hingt (Abb. 3). Der waage-
recht liegende Biigel b der einen Kupplungs-
halfte trifft auf die Schrigflichef des

_ Hakens a der gegeniiberliegenden Kupplungs-
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halfte und gleitet daran hoch, bis er unter
Eigengewichtswirkung in die Hakendffnung
einfallt.

Zum selbsttitigen Entkuppeln wihrend der
Fahrt dient die in Abb. 6 bis 11 dargestelite
Einrichtung, welche aus einer im Schienen-
strang {1 heb- und senkbar angebrachten
Briicke & besteht, auf der die Fahrzeugrider
ansteigen. In Abb. 6 ist das Ausriicken der
Kupplung veranschaulicht. Die Wagen A4

und B fahren in der durch Pfeil angedeuteten |

Richtung. Hierbei trifft der Wagen 4 erst
mit den Vorderridern, dann mit den Hinter-
ridern auf die im Schienenstrang ¢ hochlie-
gende Briicke k. Beim Auftreffen der Hinter-
rider nimmt der Wagen A4 die in Abb. 6 ge-

zeigte Schriglage ein, wihrend der andere

Wagen B noch in der Ebene auf den Schienen

rollt. Der in der waagerechten Lage gehaltene

Biigel b der Kupplungshilfte des Wagens A4
wird aus dem Haken ¢ der Kupplungshilfte
des Wagens B herausgehoben, wodurch die

Kupplung geldst ist.

“Wie aus Abb.7 bis 11 ersichtlich, ist die
ith Schienenstrang i liegende Briicke k& U-for-
mig ausgebildet und ,heb- und senkbar im
Gleiskérper i* gelagert. Die Briicke hat zwei
Hebeschienen m, auf welche die Spurkranze
der Fahrzeugriderpaare auflaufen, und zwei
Leitschienen 1, ‘welche die Hebeschienen
iberragen und zur Fithrung der Spurkrinze
der Fahrzeugrider gegen seitliches Aus-
weichen dienen.

~ AuBer Wirkung nimmt die Briicke £ die in
Abb.7 und 8 dargestellte Tieflage ein, in wel-
cher sie durch eine im Gleiskorper ¢’ gelagerte,
in die Hohlung der Briicke eingreifende Fe-
der n gehalten wird. Dabei liegen die Hebe-
schienenm der Briicke tiefer als die Lauf-
fichen der Eisenbahnschieneni, so dal die
Fahrzeugrader auf den Schieneni oberhalb
der Briicke % fortrollen kdnnen.

Zum Zwecke des Entkuppelns wird die
Briicke % in die aus Abb. g und 10 ersichtliche
Lage gehoben. Dazu dient ein an Leisten s
gefithrter Schieber o, welcher langs beweglich
im Gleiskorper 7 gelagert ist und mittels
einer seitlich vom Gleiskdrper abstehenden
Handhabe p betitigt wird. Der Schieber o
trigt Hubstege g, welche schrag ansteigende
Flachen r aufweisen,

Beim Bewegen des Schiebers o in der Pfeil-
richtung nach Abb. 7 greifen die Hubstege g
unter die Briicke £ und heben diese hoch. Hat
der Schieber o die in Abb.9 und 10 darge-
stellte Lage erreicht, so ist die Briicke & der-
art angehoben, dafl ihre Hebeschienen s die
Eisenbahnschienen i iiberragen: Trifft nun ein
Fahrzeugriderpaar auf die Hebeschienen .,
so wird das Fahrzeug in die Schriglage ver-
bracht, wobei die Spurkrinze der Rader
durch die Leitschienen 1 gefithrt werden.

PATENTANSPRUCHE:

1. Vorrichtung zum Kuppeln und Ent-
kuppeln von auf Schienen laufenden Spiel-
fahrzeugen, insbesondere Spielzeugeisen-
bahnwagen, vom Gleiskdrper aus, dadurch
gekennzeichnet, daB im Schienenstrang (7)
eine Briicke (k) im Laufbereich der Fahr-
zeugrider heb- und senkbar angeordnet ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daf die Briicke (k)
mit Auflaufschienen (m) und Leitschienen
(0) fiir die Fahrzeugrider versehen ist.

3. Vorrichtung nach Anspriichen 1
und 2, dadurch gekennzeichnet, daf} die
Briicke (k) mittels eines Schiebers (0)
hebbar ist, der im Gleiskérper (i) gela-
gert und mittels einer vom Gleiskérper
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seitlich abstehenden Handhabe (p) beweg-
bar ist. ot .

4. Vorrichtung nach Anspriichen 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, -dafl die in be-
kannter Weise schwingbar gelagerten
Kupplungsbiigel (b) in waagerechter Lage
aufstiitzbar und nach unten klappbar an-
geordnet sind.

3

5. Vorrichtung nach Anspriichen 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dafl der Biigel
(b) mit federnden Schenkeln (3") und der
Zughaken (@) zur Bildung von Auflage-
flichen fiir den Biigel (b) mit seitlichen
Ansitzen (g) versehen ist, iiber welche
hinweg der Biigel (b) nach unten klapp-
bar ist.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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