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Elektrisches Eisenbahnspiel
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Die Erfindung betrifft ein elektrisches
Eisenbahnspiel und besteht wesentlich darin,
daB auf einem Gleis unabhingig voneinander
gleichzeitig zwei Ziige durch Fernschaltung
steuerbar sind. Zu diesem Zweck sind in
das Gleis, das aus drei gegeneinander isolier-
ten Schienen besteht, zwei Stromkreise gelegt,
derart, dafl die eine AuBenschiene und die
Mittelschiene den einen, die andere AuBen-
schiene und die Mittelschiene den anderen
Stromkreis bilden.

Durch die erfindungsgemiBe Fernsteuerung
zweier Ziige unabhingig voneinander wird
cine vielartige, abwechslungsreiche Spielweise
erméglicht. Sc kann man z. B. den einen Zug
schneller fahren lassen als den- anderen oder
den einen Zug zum Halten bringen, wihrend
der andere weiterfahrt.

Auf der Zeichnung ist als Ausfiihrungsbei-
spiecl der Erfindung eine auf dem Gleis
stchende Lokomotive, von hinten geschen,
teilweise im Schnitt, mit schematisch darge-
stellter Schaltung veranschaulicht.

Das Gleis besteht aus drei Schienen 1, 2, 3,
die, gegeneinander isoliert, auf dem aus Iso-

lierstoff bestehenden Gleiskérper 4 oder auf

cntsprechenden Schwellen gelagert sind. Mit
der einen AuBenschiene 1 steht ein Leitungs-
draht 5, mit der mittleren Schiene 3 ein Lei-
tungsdraht 6 in Verbindung. Beide Drihte
gehdren dem StromkreisI an. An der ande-

ren Aubenschiene 2z ist ein Leitungsdrahty
und an der Mittelschiene 3 ein weiterer Lei-
tungsdraht 8 angeschlossen. Diese beiden
Drihte gehéren dem Stromkreis II an. Bei
den TFahrzeugen sind die Rider der einen
Fahrzeugseite gegen diejenigen der anderen
Fahrzeugseite isoliert.

Auf dem Gleis befinden sich zwei in ihrem
Aufbau gleiche Lokomotiven, von denen eine
in der Zeichnung dargestellt ist. Die Loko-
motive 9 steht auf der einen Seite durch ihre
Réder 10 mit der Schiene 1, auf der anderen
Seite durch ihre Rider 11 mit der Schiene 2
in Berlihrung. Jede Radachse besteht aus
zwei voneinander getrennten Teilen 12¢ und
12, welche durch cine Isoliermuffe 13 zusam-
mengehalten werden. Die simtlichen aus den
Teilen 12¢, 129, 13 gebildeten Achsen der
Lekomotive lagern in Seitenblechen 14, 15.
Diese sind am Lokomotivkessel 16 mittels
Isolierstreifen 17 befestigt. AuBerdem ist an
der I.ckomotive unter Zwischenschaltung
eines Isolierpldttchens 18 der Schleifer 19 an-
gebracht, welcher mit der mittleren Schiene 3
in Beriihrung steht. Die Anordnung des
Elektromotors 20 “und dessen Kraftiibertra-
gung auf die Rédder der Lokomotive ist dic
bisher tibliche.

Im Fihrerstand der Lokomotive g ist ein
Umschalter 21 mit KontaktenI, o, II ein-
gebaut, durch den die ILokomotive an den
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Stromkreis I oder an den Stromkreis II an-
geschlossen werden kann. Bei der Stellung
des Umschalters 2i_auf Punkt o ist die Lokg
motivé ausgeschaltet, also an keinen der b
den Stromkreise I oder II angeschlossen.
gezeichneten Beispiel steht der Umschalter =
auf dem KontaktI. Dadurch ist die Loko-
motive an den Stromkreis I angeschlossen,

- und der Strom nimmt folgenden Weg: Lei-
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tungsdraht 5 (der von der Fernschaltung des
Stromkreises I kommt), Schiene 1, Réder 10,
Achsstummel 124, Lagerblech 14, Leitungs-
draht 22, Kontakt I, Umschalter 21, Leitungs-
draht 24, Elektromotor 20, Leitungsdraht 25,
Schleifer 19, Schiene 3, Leitungsdraht 6 zur
Fernschaltung des Stromkreises L.

Wenn die eine der auf dem Gleis befind-
lichen Lokomotiven in den Stromkreis I ge-
schaltet ist, so wird die andere Lokomotive,
um von der ersten unabhingig geschaltet wer-

den zu konnen, an den Stromkreis II ange-

" schlossen durch Stellen des Umschalters 21
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auf KontaktII. Bei dieser Iokomotive flieBt.

dann der Strom folgendermafen: Leitungs-
draht 7 (der von der Fernschaltung des Strom-
kreises II kommt), Schiene 2, Réder 11, Achs-
stummel 12, Lagerblech 15, Leitungsdraht 23,
Kontakt IT, Umschalter 21, Leitungsdraht 24,

Elektromotor 20, Leitungsdraht 25, Schleifer
19, Schiene 3, Leitungsdraht 8 zur Fernschal-
tung des Stromkreises II.

PATENTANSPRUCHE:

gekennzeichnet, daB auf einem Gleis un-
abhingig voneinander gleichzeitig  zwel
Ziige durch Fernschaltung steuerbar sind.
2. Elektrisches Eisenbahnspiel nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dab in
das aus drei gegeneinander isolierten
Schienen (1, 2, 3) bestehende Gleis zwei
Stromkreise (I, 1I) gelegt sind, derart,
daB die eine AuBenschiene (1) und die
Mittelschiene (3) den einen Stromkreis
(1), die andere Aubenschiene (2) und die
Mittelschiene (3) den anderen Stromkreis
(II) bilden. '

3. Elektrisches Eisenbahnspiel nach An-
spriichen 1 und 2, dadurch gekennzeich-
net, daB an der Lokomotive ein Umschal-
ter (21) angebaut ist, durch den sie wechsel-
weise an den einen -Stromkreis (I) oder
an den anderen Stromkreis (II) anschlieB-
bar ist, wihrend die Réder aller Fahr-
zeuge gegeneinander isoliert sind.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen

BERLIN., GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL

1. Elektrisches Eisenbahnspiel, dadurch’
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