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Dreischienengleis fiir elektrisch betriebene Spielzeugeisenbahnen

Patentiert im Deutschen Reiche yom 23. Oktober 1932 ab

Gegenstand der Erfindung ist ein DUrei-
schienengleis fiir elektrisch betriebene Spiel-
zeugeisenbahnen, bei welchem derartige Stofi-
verbindungen vorgesehen sind, dafl die Gleis-

5 enden verwechselbar und gleichachsig sind.
Den bekannten Gleisen dieser Art haftet vor
allem der groBfe Nachteil an, daB sie sehr
schwer miteinander verbunden werden koénnen,
so daB Kinder beim Bau der Gleisanlagen

10 die Hilfe Erwachsener in Anspruch nehmen
miissen. o :

Bei einer bekannten Gleishauart werden
z.B. zum Verbinden der einzelnen Schienen
zweierlei Federstreifen benutzt. Die einen

15 dienen dazu, die einzelnen Schienen elektrisch
miteinander zu verbinden, wihrend die an-
deren Streifen die genaue Fluchtlage der
Schienenenden sichern sollen. An den Ver-
bindungsstellen bewirken die Federstreifen

20 Schub- und Verwindungskrifte, welche das

" Verbinden der Gleise miteinander sehr er-
schweren. Die Verwindungskrifte haben
ferner zur Folge, daf nach dem Verbinden
der Gleise die Auflenschienen an den StoB-

25 stellen Stufen aufweisen, so dall Entglei-
*sungen unvermeidlich sind.

Bei einer anderen bekannten Gleisbauart
sind fiir die Stofiverbindungen Steckstifte
vorgesehen, und zwar dienen als Mittel-

30 schienenverbindungen zwei Steckstifte von
halbkreisférmigem Querschnitt. Da beim
Verbinden dieser Gleise gleichzeitig vier
Steckstifte in die entsprechenden Gegen-
offnungen eingefiihrt werden miissen, ge-

35 staltet sich die Verbindung derart schwierig,

4

daB sie von Kindern kaum vorgenommen
werden kann. Auflerdem kann bei dem be-
kannten Gleis nicht verhindert werden, dafi
die wverhdltnismifig schwach ausfallenden
Halbrundstifte der Mittelschienen verbogen
werden, z. B. durch Fall, robuste Behandlung,
Oftere Benutzung usw., so dafl dann das Ver-
binden der Gleise fiir ein Kind ginzlich un-
moglich wird.

Diese bekannten Gleisbauarten zeigen, daf
bisher fiir alle Schienen eines Gleises die
gleiche Art der Verbindungen vorgesehen
wurde.

GemiB der Erfindung, welche die Nachteile
der bekannten Gleishauarten beseitigt, wird
mit der bisherigen Regel gebrochen. Die
Schienen sind dementsprechend mit ver-
schiedenartigen, dem jeweiligen Zweck ent-
sprechenden, verwechselbaren Verbindungen
versehen, und zwar die Auflenschienen (Lauf-
schienen) mit Verbindungen, welche die
Gleichachsigkeit der Gleisenden sichern, die
Mittelschienen (Stromschienen) mit elektri-
schen Kontaktverbindungen. Beim Gleis nach
der Erfindung werden daher die AuBen-
schienen durch Steckstifte in Wechselanord-
nung und die Mittelschienen durch je zwei
Klemmkontakte, welche vorzugsweise als
Trennsicherungen ausgebildet sind, mitein-
ander verbunden. Sehr vorteilhaft ist es, die
Klemmkontakte verschiebbar an der Mittel-
schiene zu befestigen, so dafl diese nach der
mittels der Steckstifte an den AuBenschienen
erfolgenden Verbindung der Gleise in ihre
Stromschlufilage gebracht werden konnen.
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Die Verbindung der Gleise nach der Erfin-
dung ist duBerst einfach, da zunichst nur die
beiden Steckstifte der Laufschienen in die
entsprechenden Gegendffnungen geschoben zu
werden brauchen, wobei sich dann die vorn
schrig verlaufenden Klemmkontakte ganz
von selbst in der richtigen Weise an das
Ende der Gegenschiene legen. DafB beim
Einfithren der Steckstifte in ihre Gegen-
&ffnungen ein seitlicher Druck oder Schub
seitens der Klemmkontakte auftritt, ist génz-
iich ausgeschlossen, zumal wenn die Klemm-
stiicke beim Verbinden der Gleise zuriick-
gezogen sind.

Die Klemmkontakte der Mittelschieaen
konnen so ausgefithrt werden, daf an der
einen Seite jedes Endes der Mittelschiene ein
federnder Teil vorgesehen wird, der iber das
Ende der Mittelschiene hinausragt und sich
beim Verbinden der Gleise miteinander unter
Druck an das Ende der Gegenschiene bzw.
an ein an diesem befestigtes Gegenstiick an-
legt. Diese Verbindung geniigt den an eine
Mittelschienenverbindung zu stellenden An-
forderungen vollkommen und bietet aufler
dem Vorzug der Einfachheit noch denVorteil,
daB sie so ausgebildet werden kann, daf sie
gleichzeitig als Trennsicherung fiir die ver-
bundenen Gleise dient. Zu diesem Zweck
wird der federnde Teil mit einem nasen- bzw.
hakenférmigen Vorsprung versehen, welcher
in eine am FEnde der Gegenschiene vor-
gesehene Vertiefung bzw. Rast eingreift.

Als Baumaterial fiir die Verbindungen
kann Blech oder Federdraht benutzt werden.
Wenn man Blech benutzt, wird zu beiden
Seiten jedes Schienenendes je ein Blechlappen
angeordnet; der eine erhilt einen federnden
Haken, wihrend der andere mit einer Rast
bzw. Vertiefung oder einem Loch versehen
wird und gleichfalls federnd ausgefiihrt sein
kann. Die Blechlappen kénnen durch ein
Blechstiick verbunden bzw. mit diesem aus
einem Stiick gefertigt sein, welches um den
Schienenfufl herumgebogen und festgeklemmt
ist. ’

Um ein Verschieben der Verbindungs-
stitcke zu verhindern, wird zweckméfig in
dem Blechstiick unterhalb des Schienenfufies
eine Aussparung von der Breite der Schienen-
schwelle vorgesehen, so dafi die mit der
Schiene verbundene Schwelle als Sicherung
dient. Falls es erwiinscht ist, die Enden der
Mittelschienen erst zu verbinden, nachdem
die Gleise in die AnschluBlage gebracht
worden sind, kann die Aussparung grofier
gewihlt werden als die Schwellenbreite, so
daB die Blechstiicke dann verschiebbar sind.

Die Erfindung ist in den Abbildungen,
welche Ausfithrungsbeispiele darstellen, niher
erlautert.

In Abb. 1 sind Gleise nach der Erfindung
in schematischer Weise dargestellt. An jedem
Mittelschienenende ist ein iiber das Schienen-
ende hinausragender federnder Teil f vorge-
sehen, welcher sich beim Verbinden der Gleise
unter Druck an das Ende der Gegenschiene
anlegt. Wie aus der Abbildung ersichtlich
ist, konnen die Gleise nach der Erfindung
in beliebiger Weise miteinander verbunden
werden.

In Abb.2 ist eine Mittelschienenverbindung
dargestellt, welche aus einem einzigen Blech-
stiick hergestellt und gleichzeitig als Trenn-
sicherung fiir die zu verbindenden Gleise aus-
gebildet ist. Das Blechstiick g, welches um
den Fub des Schienenendes herumgeklemmt
wird, besitzt an der einen Seite der Schiene
einen federnden Haken f und an der anderen
Seite ein Loch 4, welches als Einrastung fiir
den federnden Haken der Gegenschiene dient.
Wihrend bei diesem Ausfithrungsbeispiel der
federnde Haken f von oben her in die Ein-
rastung /i eingreift, ist in Abb. 3 eine Ver-
bindung dargestellt, bei welcher sich der
federnde Haken von unten her gegen das
Gegenstiick der Gegenschiene legt. )

In Abb. 3 ist g ein um den Schienenfull
herumgebogenes Blechstiick, welches einen
federnden Lappen f aufweist, dessen Ende zu
einem Haken: umgebogen ist und welcher
einen Vorsprung k besitzt. An der anderen
Seite der Schiene ist ein Blechlappen vor-
gesehen, welcher als Rast’ ausgebildet ist.
Indem man mit den Fingern auf die Vor-
spriinge & der Verbindungen driickt, werden
die Verbindungen geldst, so daB die verbun-
denen Gleise voneinander entfernt werden
konnen.

Abb. 4 zeigt ein auf der Schwelle / be-
festigtes Mittelschienenende a. Zur besseren
Kenntlichmachung der Verbindung ist in
dieser Abbildung am Ende der Schiene ein
Stiick des Schienenkopfes herausgeschnitten.
Der um den Schienenfull herumgebogene
Blechteil g weist an der einen Seite der
Schiene einen federnden Haken f und auf der
anderen Seite ein als Rast dienendes Loch %
auf. Durch Fingerdruck auf den Vorsprung k
kann die Verbindung beim Trennen der
Gleise leicht gelost werden. Bei entsprechend
breiter Ausfithrung der unterhalb des Schie-

nenfuBes befindlichen Aussparung des Blech-,

stiickes g 1aBt sich die Verbindung verschieb-
bar ausbilden, so daB die Mittelschienenver-
bindung bereits vor dem Trennen der Gleise
durch Verschieben geldst werden kann.

Die Verbindung nach Abb. 5 besteht aus
zwei Blechlappen m und #, welche mittels der
Blechstreifen 0 an dem Steg der Schiene be-
festigt werden. Im iibrigen ist diese Ver-
bindung genau gleich ausgebildet wie die
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nach Abb. 4. Wenn die Locher des Schienen-
steges, durch welche die Blechstreifen o hin-

‘durchgreifen, entsprechend lang ausgefiihrt

werden, ist auch in diesem Falle eine Ver-
schiebbarkeit der Verbindung mdglich.

In Abb.6 ist ein weiteres Ausfithrungs-
beispiel der Mittelschienenverbindung darge-
stellt, welches sich von den Verbindungen
nach den Abbildungen nur dadurch unter-
scheidet, daB die Federkraft des Hakensf
nach auBen gerichtet ist. In diesem Fall wird
die Verbindung geldst, indem man die Spitze
des Hakens an die Schiene herandriickt.

Abb. 7 zeigt eine dhnliche Verbindung, bei
welcher jedoch als Baumaterial Draht benutzt

ist. -Die Drahtklammer ist verschiebbar aus-

gebildet und in ihrer Verbindungslage, also
nach vorn geschoben, dargestellt. Am Ende
der Schiene ist wiederum zur besseren Kennt-
lichmachung der Verbindung in der Abbildung
einTeil des Schienenkopfes herausgeschnitten.
Der Eingriff des Gegenhakens ist durch
strichpunktierte Linien dargestellt.

PATENTANSPRUCHE:

1. Dreischienengleis fiir elektrisch be-
triebene Spielzeugeisenbahnen, bei wel-
chem die StoBverbindungen der Schienen
derart angeordnet sind, dafi die Gleisenden
verwechselbar und gleichachsig sind, da-
durch gekennzeichnet, daf die Aufen-
schienen (Laufschienen) durch Steckstifte
in Wechselanordnung und die Mittel-
schienen (Stromschienen) durch je zwei
vorzugsweise als Trennsicherungen aus-
gebildete Klemmkontakte miteinander ver-
bunden sind.

3

2. Dreischienengleis nach Anspruch I,
gekennzeichnet durch eine Hakenanord-
nung, welche aus einem an der einen Seite
jedes Endes der Mittelschiene vorge-
sehenen federnden Teil besteht, der iiber
das Ende der Mittelschiene hinausragt
und der sich beim Verbinden der Gleise
unter Druck an das Ende der Gegenschiene
bzw. an ein an diesem befestigtes Gegen-
stiick anlegt.

3. Dreischienengleis nach Anspruch 1
und 2, gekennzeichnet durch zu beiden
Seiten des Endes der Mittelschiene ange-
ordnete Blechlappen, von denen der eine
einen federnden Haken, der andere eine
gegebenenfalls gleichfalls federnde Rast
bzw. Vertiefung oder ein, Loch aufweist.

4. Dreischienengleis nach Anspruch I
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafi die zu
einem Ende der Mittelschiene gehérigen
Blechlappen durch ein Blechstiick verbun-
den sind bzw. mit diesem zusammen aus
einem Stiick gefertigt sind, welches um
den Fufi des Schienenendes herumgebogen
und festgeklemmt ist.

5. Dreischienengleis nach Anspruch 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf} das
Blechstiick der Schienenverbindung unter-
halb des Schienenfulles eine Aussparung

" von der Breite der Schienenschwelle be-

sitzt und durch die Schwelle gegen ein
Verschieben gesichert ist.

6. Dreischienengleis nach Anspruch 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf die
Breite der Aussparung der Schienenver-
bindungsbleche gréfler ist als die der
Schienenschwelle.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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