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’ Decoder fiir Fahrzeuge von Modellhahnen
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Die Erfindung richtet sich auf einen Decoder fiir Fahrzeuge von
digitalgesteuerten Modellbahnen mit einer Reihe von Einzelkon-
takten, die entsprechend der gewiinschten Programmierung mit

einer Kontaktschiene zu kontaktieren sind.

Ein anspruchsvoller Modellbahn-Betrieb gekt davon aus, daB auf
einer Gleisanlage eine Mehrzahl von Triebfahrzeugen unabhingig
voneinander gesteuert werden kann. Andererseits sollen auch den
Fahrweg bestimmende Elemente, wie Weichen, Signale, unter einem
minimalen Verdrahtungsaufwand betidtigt werden kénnen. Dus glei-
che gilt fiir eine Mehrzahl von mechanischen Funktionen, wie
Entkuppler od. dgl. und fiir elektrische Funktionen wie z.B. die
Beleuchtung der Fahrzeuge oder deren Geschwindigkeitsregelung.
Hierfiir eignet sich die Verwendung eines Mikroprozessors als
zentrales Steuergerit, welches ggf. vorgespeicherte Daten ver-
wertet. Eine solche Steuerung arbeitet mit digitalisierten
Signalen, die jeweils fiir einen Erpfinger bestimmt sind. Dies
setzt voraus, daB der Empfianger ein solches Digital-Sigral auch
umzusetzen vermag. Jedem Empfinger, beispielsweise jeder Trieb-
fahrzeug, wird hierbei eine bestimmte Adresse zugeteilt, die
auf einem in dem Fahrzeug vorhandenen Decoder pregrammierbar
ist. Damit wird sichergestellt, dafl nur dieser Empfinger den an
ihn als Adresse gerichteten Steuerbefehl erh#dlt. Durch Tastenbe-
tdtigung werden dann die in der Stevereinheit digitalisierten
Befehle aa den begtimmten Empfidnger {ibermittelt, in desgsen
Decoder umgesetzt, so daB sie die gewlinschte Funktion erfiillen
konnen.

Es ist bisher ein Fahrzeug-Decoder bekannt, an dessen Triger-
pldatte eine Reihe von Einzelkontakten angeordnet ist, Auf die
Platte wird ein mit einer der Anzahl der Koutakte der Tréger-
platte entsprechenden Zahl von Kontaktfedern besetzter Program-
mierkamm aufgeschoben, so daB jedem Einzelkontakt eine Kontakt-
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feder entgpricht. Die Programmierung besteht darin, daB deF
Kentakt zwischen einzelnen Kontaktfederti und Kontakten dufgeho-
ben wird. Hierzi wird zwWischén die betreffenden Federn und dem
zugehorigen Kontakt ein Papierstreifen eingeschoben. Mehrere
Streifen sind vielfach zu einem Kamm zusammengefiigt. Diese
Anordnung ist zwar einfach und funktionssicher, sie bedarf
Jedoch zur Programmierung besonderer Sorgfalt. Allerdings berei-
tet das Umprogrammieren insofern Schwierigkeiten, als die den
aufgeschobenen Kontaktfederkamm aufweisende Tridgerplatte im
Triebfahrzeug eingebaut ist. Auch ist die BaugroBe betricht-
lich, und die Handhabung erfordert einige Sorgfalt. Um diesen
Problemen zu entgehen und einen Decoder zu erhalten, der ebenso
leicht programmiert wie in seiner Programmierung gedndert wer-
den kann, der auBerdem gegeniiber den bisher bekannten Decodern
wenig Platz einnimmt und somit leicht iy, Triebfahrzeuge einge-
baut werden kann, sieht die Erfindung bei einem Decoder der
eingangs bezeichneten Art vor, daB die Reihe dur Einzelkontakte
gegeniiber der Kontaktschiene auf einer Trédgerplatte angeotrdnet
ist und die gewiinschten Kontakte durch eine Schicht eines auf
der Trdgerplatte haftenden leitenden Stoffes verbunden sind.
Eine solche leitende Verbindung kann in einfacher Weise jeder-

zeit aufgebracht und bei Bedarf auch wieder entfernt werden.

Es hat sich als besonders vorteilhaft erwiesen, Graphit als
leitenden Stoff zu verwenden. Es bietet sich deshalb an, die
Kontakte durch den Abstrich eines Bleistifts zu verbinden.
Hierbei ist ein weicher Bleistift zu bevorzugen, der bei seinem
Abstrich eine geniigende Menge Graphit auf der Tridgerplatte
hinterldBt. Zum Umprogrammieren kann ein solcher Graphitstrich
in einfacher Weise abradiert werden. Es liegt auf der Hand, daB
eine solche MaBnahme ebenso einfach wie wirkungsvoll ist.
Selbstverstindlich kann an die Stelle des Graphitstriches auch
ein leitender Lack als leitender Stoff treten. Dieser 1&Bt
sich, falls doch eine Umprogrammierung erforderlich sein soll-

te, durch ein Losungsmittel leicht entfernen.

Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorteile der Erfindung erge-
ben sich aus der folgenden Beschreibung einer bevorzugten Aus-
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flihrungsform der Erfindung sowie danhand der Zeichiiing. Hierbei
Zeigen!

Fig. 1 einen Decoder in Draufsicht:
Fig. 2 ein Detail des Decoders in vergrtBerter Darstellung und
Fig. 3 einen Schnitte etwa nach Linie IIT - III in Fig. 2.

Der Decoder 1 besteht aus einer Trigerplatte 2 aus isolierendem
Werkstoff, z.B. aus einem Keramikpldttchen. An den beiden
Schmalseiten 3 und 4 der rechteckigen Gestaltung sind AnschluB-
kontakte 5 oder AnschluBleiter 6 vorgesehen. Sie dienen u.a.
dem AnschluB an die Schleifer des Triebfahrzeugs, der Verbin-
dung mit einem Kondensator, dem AnschluB an den Motor des Trieb-
fahrzeugs sowie der Kontaktierung von Stirn- und/oder Hecklam-
pen des Fahrzeugs sowie ggf. weiteren Funktionselementen. Ent-
lang der Lingskante 7 der Trégerplatte 2 ist eine Kontaktschie-
ne 8 angebracht. Parallel zu dieser trigt die Leiterplatte 2
eine Reihe von Einzelkontakten 9, deren Kontaktierung mit der
Kontaktschiene 8 die gewiinschte Programmierung des Decoders 1
herbeifiihrt. Jeder der Einzelkontakte 9 hat hierbei seine be-
stimmte Bedeutung. Ihre Auswahl entspricht der Ansprechadresse
des jeweiligen Triebfahrzeugs. Hierzu muB nach einem vorbestimm-
ten Programm die Kontaktschiene 8 mit einem oder mehreren der
Einzelkontakte 9 verbunden werden. Zur Kontaktierung dient der
Auftrag einer vergleichsweise diinnen Schicht 10 eines elek-
trisch leitenden Stoffes. Dieser kann beispielsweise aus einem
Silberlack od. dgl. bestehen. Die Erfindung sieht dariiber hin-
aus aber vor, den Abstrich eines vergleichsweise weichen Blei-
stifts zur Kontaktierung eines Einzelkontakts 9 mit der Kontakt-
schiene 8 zu verwenden.
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Schutzanspriiche

Decoder fiir Fahrzeuge von digital gesteuerten Modellbahanen
mit einer Reihe von Einzelikontakten, die entsprechend der
gewiinschten Programmierung mit einer Kontaktschiene zu
kontaktieren sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Reihe
der Einzelkontakte (9) gegenitber der Kontaktschiene (8) auf
einer Trigerplatte (2) angeordnet ist und die gewiinschten
Einzelkontakte (9) durch eine Schicht (10) eines auf Jder
Tridgerplatte (2) haftenden elektrisch 1leitenden Stoffes
verbunden sind.

Decoder nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der
leitende Stoff aus Graphit besteht.

Decoder nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB
die Einzelkontakte (9) durch den Abstrich (10) eines Blei-
stifts verbundes. sind.

Decoder nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB
der leitende Stoff aus einem leitenden Lack besteht.
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