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"Wagenaufbau fiir elektrische Spiel- und Modellbahnen"

Die Erfindung bezieht sich auf einen Wagenaufbau fir elektri-
sche Spiel- und Modellbahnen, mit im Aufbau eingesetzten Klar-
sichtstreifen, die sich innen ldngs der Seiten- und Stirn-
widnde erstrecken und dabei gegebenenfalls mit aufenseitigen

5 erhabenen Bereichen in deren Fenster- und Tiir6ffnungen ein-
ragen

Bei den bisherigen Wagenaufbauten der vorstehend beschriebe-
nen Art bilden die Klarsichtstreifen einen Rechteckrahmen,

10 der als einstiickiges Bauteil in den Wagenaufbau eingesetzt
wird. Dabei ergeben sich ersichtlich Schwierigkeiten mit den
unterschiedlichen Fertigungstoleranzen bei der Herstellung
des Wagenaufbaus einerseits und des Klarsichtstreifen-Rahmens
andererseits., Das Einsetzen des die Fenster bildenden Klar-

15 sichtstreifen-Rahmens bereitet daher in vielen F&llen aufer-
ordentliche Schwierigkeiten oder ist aus Toleranzgriinden

ooooooooo .

Deutsct) Bank A. G. Nirnbdrg fir. $dbeeh, BLZ 76070342 - ‘H‘ypob\a’pk Nirnberg Nr. 1568374501, BLZ 760202 14
Postacheck-Kdnto; Aml Nienbeig Nr. 383 05-855-- Drahtanschrift: Norispatent




10

20

25

iberhaupt nicht moglich, da der Rahmen entweder nicht in den
Aufbau hineinpaBt oder aber nur mit so grofem Spiel, daB er
nicht mehr verschiebungsfrei gehaltert ist. Dariiber hinaus
ist die Herstellung eines mdoglichst paBgenau zu fertigenden
Klarsichtstreifen-Rahmens aus vier aneinanderhangenden Klar-
sichtstreifen im Wege des SpritzgieBens aufwendig und stdran-
fallig, da hierfiir SpritzgieBformen mit beweglichen Schiebern
eingesetzt werden miissen.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Wagen-
aufbau der eingangs genannten Art dahingehend auszugestalten,
daB sowohl die Herstellung als auch die Montage der Teile
vereinfacht ist.

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemdB vorgesehen, daB
je Innenwand ein separater Klarsichtstreifen vorgesehen ist,
von denen zwei einander gegeniiberliegende verrastet in Aus-
nehmungen der beiden anderen eingreifen, wobei der Abstand
der Ausnehmungen etwas kleiner ist als der lichte Abstand der
in sie eingreifenden Klarsichtstreifen.

Durch die erfindungsgemdfe Aufteilung des Fensterbauteils in
einzelne beim Einsetzen in den Wagenaufbau miteinander ver-
rastende Klarsichtstreifen ist die Fertigung der Klarsicht-
streifen gegeniiber dem bisherigen Rechteckrahmenaufbau erheb-
Ticn einfacher. Dies ist fiir die Praxis von auBerordentlirher
sedeutung, wenn man bedenkt, wie viele unterschiedliche Wand-
typen bei elektrischen Spiel-und Modellbahnen heute von einem
Hersteiler gefertigt und auf Lager gehalten werden miissen,wo-
bei diese praktisch grundsdtzlich auch unterschiedliche
Fenster- und Tlranordnungen aufweisen, so daB jeweils auch
aie Klarsichtstreifen-Rahmen fiir jeden Wagentyp gesondert in
einer eigenen komplizierten Form gefertigt werden miissen.

Uie Majsnahme, wonach der Abstand der Ausnehmungen etwas klei-
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ner sein soll als der lichte Abstand der in sie eingreifen-
den Klarsichtstreifen stellt sicher, daf die stirnseitigen

Klarsichtstreifen unter Verspannung fest an die Innenstirn-
seiten des Aufbaus angepreBt werden, so daB auf diese Weise
die Klarsichtstreifen auf sdmtlichen Seiten an den Innenwdn-
den des Aufbaus gehaltert sind.Das notwendige Gegenspiel fiir
diese bewuBte Diskrepanz zwischen dem Abstand der Ausneh-
mungen und dem lichten Abstand der in sie eingreifenden Klar-
sichtstreifen 148t sich in den meisten Fdllen dadurch er-
zielen, daB die beiden stirnseitigen Klarsichtstreifen end-
seitig mit unter Vorspannung in Abstufungen der léngsseitigen
Klarsichtstreifen eingreifenden Abwinklungen versehen sind.

Bei den meisten Wagenaufbauten von Spiel- und Modellbahnen
sind ndmlich an den Stirnseiten nach innen einspringende
Tiiren vorgesehen, die bewirken, daB die innenseitig anlie-
genden Klarsichtstreifen an beiden Enden freiliegen, so daB
sie ohne weiteres zur Stirnseite hin federnd verbiegbar sind
und somit die genannten Toleranzen in weitem Umfang aufneh-
men kdnnen.

In Fdllen in denen die Enden der stirnseitigen Streifen nicht
infolge einer einspringenden Tiir freiliegen und in Ldngsrich-
tung des Wagens federn konnen, 1dBt sich der notwendige To-
leranzausgleich in Ausgestaltung der Erfindung dadurch er-
zielen, daB die ldngsseitigen Klarsichtstreifen mit einer
maanderfdormigen Knautschzone versehen sind.

Diese Knautschzone - die selbstverstdndlich zwischen zwei
Fenstern des Aufbaus angeorndet werden muB - kann bei-
spielsweise durch eine mdanderférmige Wolbung in der Strei-
fenebene erzielt werden. Wesentlich einfacher 1dBt sie

sich aber in Weiterbildung der Erfindung dadurch erzielen,
daB die langsseitigen Klarsichtstreifen mit wenigstens

zwei benachbarten, von entgegenge-
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setzten Langskanten her einspringenden Schlitzen versehen
siNd. Diese ermdglichen eine federnd elastische radiale
Ldngsverdnderbarkeit der Klarsichtstreifen, die véllig aus-
reicht, um sowohl auftretende Fertigungstoleranzen abzu-
fangen, als auch die federnde gegenseitige Verspannung der
vier einzelnen in den Wagenaufbau eingesetzten Klarsicht-
streifen zu gewdhrleisten.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines Aus-
fihrungsbeispiels sowie an Hand der Zeichnung. Dabei zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Wagenaufbaus fiir
eine elektrische Spiel- und Modellbahn,

Fig. 2 eine teilweise Explosionsdarstellung der zur Bildung
der Fenster und Tiiren dienenden Klarsichtstreifen und

Fig. 3 einen in der Mitte aufgebrochenen vergriéBerten
Schnitt ld-ngs der Linie III-III in Fig. 1.

Die Liangsseitenwdnde 1 und die Stirnwidnde 2 des Wagenaufbaus
3 sind mit Fensteraussparungen 4 bzw. 5 versehen, in welche
erhabene Bereiche 6 bzw. 7 von Klarsichtstreifen 8, 9 einra-
gen, die entweder iiber die noch offene Unterseite des Auf-
baus, oder aber vor dem Aufsetzen des Daches 10 in den Auf-
bau 3 eingebracht werden. Die ldngsseitigen Klarsichtstrei-
fen 8 sind dabei an ihren Enden mit durch Abstufungen gebil-
deten Ausnehmungen 11 versehen, in welche die stirnseitigen
Klarsichtstreifen 9 verrastend eingreifen. Die Verrastung
wird dabei dadurch erzielt, daB der lichte Abstand der bei-
den stirrseitigen Klarsichtstreifen 9 etwas kleiner ist als
der Abstand der Abstufungen 11 jeweils eines langsseitigen
Klarsichtstreifens 8. Der Ausgleich dieser bewuBten Ldngs-
differenz, die grofer sein muB als die hdchstmdglichen Fer-
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tigungstoleranzen, so daP diese gleichzeitig mit aufgefangen
werden konnen, erfolgt auf zweierlei Arten.

Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel mit einspringenden Tiir-
imitationen 12 in den Stirnwdnden 2 des Aufbaus liegen die
stirnseitigen Klarsichtstreifen 9 mittig an der einspringen-
den Tir an, wdhrend inhre in die abgestuften Ausnehmungen 11
eingreifenden, mit Abwinklungen 13 versehenen Enden frei
s5ind, so daB sie in Richtung auf die Stirnwand 2 federnd
verschwenken konnen. Auf diese Weise konnen sie jeweils in
die abgestuften Ausnehmungen 11 eingreifen, auch wenn deren
Abstand grdBer ist als der lichte Innenabstand der stirnsei-
tigen Klarsichtstreifen 9. Dariiber hinaus oder an Stelle
eines derartigen Aufbaus mit endseitig frei federnden stirn-
seitigen Klarsichtstreifen 9 kann ein Toleranzausgleich auch
mit Hilfe einer mdanderformigen Knautschzone der ldngsseiti-
gen Klarsichtstreifen 8 erzielt werden. Im dargestellten Aus-
fihrungsbeispiel ist dies dadurch erreicht, daB im Bereich
zwischen zwei Fenstern zwei benachbarte, von entgegenge-
setzten Langskanten 14 des Klarsichtstreifens 8 her aus-
gehende Schlitze 15 vorgesehen sind.
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Schutzanspriiche

Wagenaufbau fiir elektrische Spiel- und Modellbahnen mit

im Aufbau eingesetzten Klarsichtstreifen,die sich innen

ldings der Seiten- und Stirnwdnde erstrecken und dabei ge-
gebenenfalls mit auBenseitigen erhabenen Bereichen in de-
ren Fensteréffnungen einragen,dadurch gekennzeichnet,daB
je Seitenwand (1,2) ein separater Klarsichtstreifen (8,9)
vorgesehen ist und zwei einander gegeniiberliegende Klar-

sichtstreifen (9) verrastend in Ausnehmungen (11) der
beiden anderen Klarsichtstreifen (8) eingreifen, wobei
der Abstand der Ausnehmung (11) etwas kleiner ist als
der lichte Abstand der in sie eingreifenden Klarsicht-
streifen (9).

Wagenaufhau nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,daB

die beider stirnseitigen Klarsichtstreifen (9) endseitig
mit unter Vorspannung in Abstufungen (11) der ldngssei-
tigen Klarsichtstreifen (8) eingreifenden Abwinklungen
(13) versehen sind.

Wagenaufbau nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-

net, daB die lingsseitigen Klarsichtstreifen (8) mit
einer mianderformigen Knautschzone versehen sind.

Wagenaufbau nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,daB
die ldngsseitigen Klarsichtstreifen (8) mit wenigstens

zwei benachbarten, von entgegengesetzten Ldngskanten (14)
her einspringende Schlitzen (15) versehen sind.
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